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Geschlecht mit ein







EHRENWORTLICHE ERKLARUNG

Ich habe die vorliegende Arbeit selbststandig und ohne fremde Hil-
fe verfasst. Andere als die angegebenen Quellen oder Hilfsmit-
tel habe ich nicht verwendet. Die den benutzten Quellen wortlich
oder inhaltlich entnommenen Stellen sind mit gréBtmdoglicher Sorg-
falt als solche kenntlich gemacht worden. Alle Inhalte dieser Mas-
terarbeit wurden von dem Verfasser nach bestem Wissen und Ge-
wissen erarbeitet. Dies versichere ich mit meinem Ehrenwort.



Abstract

Die RainerstraBe wurde im 19. Jahrhundert als
Prachtallee konzipiert, entlang derer majesta-
tische Gebaude wie das historische Kurhaus
und das Hotel Europa errichtet wurden. In der
Nachkriegsmoderne wurden viele dieser Quali-
taten zugunsten von VerkehrsstraBen geopfert.
Die Baustelle im Zuge der Lokalbahnverlange-
rung er6ffnet nun die Moglichkeit, die betreffen-
de Strecke oberirdisch zu gestalten und die ur-
sprungliche historische Grundintention an die
aktuellen Herausforderungen unserer Zeit an-
zupassen. Der Entwurf orientiert sich dabei an
den unverwirklichten Stadterweiterungsskizzen
aus dem 19. Jahrhundert und schafft eine 1,2
Kilometer lange Parklandschaft, die eine stim-
mungsvolle Verbindung zwischen dem klassi-
schen barocken/mittelalterlichen Stadtzentrum
und dem Hauptbahnhof herstellt. Besondere
Aufmerksamkeit gilt dem Bereich um



das Kieselgebaude, welcher als zentrales Ele-
ment der Parklandschaft in den Fokus dieser
Arbeit rackt. Im Zuge der BaumaBnahmen far
die Verlangerung der Lokalbahn wird die be-
stehende Bahnpromenade in diesem Abschnitt
der Parklandschaft abgerissen. In dieser Arbeit
werden Vorschlage zur Gestaltung und Dimen-
sionierung einer neuen Bahnpromenade ge-
macht. Zudem wird auf die Herausforderung
der Stadterhitzung eingegangen und eine
maogliche Losung fur den Verkehr in der Rainer-
straBe als Begegnungszone vorgeschlagen.
Das Ziel besteht darin, die Rainerstral3e wieder
zu einer Lebensader zu machen. Die Parkland-
schaft mitihren zahlreichen Platzen bietet dabei
Raum fur Veranstaltungen und Festlichkeiten
wie ,Take the A-Train“ oder die Unite Parade
und ebenso fur den taglichen Gebrauch durch
die Anwohner:innen und Besucher:innen.
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Die RainerstraBe verbindet den Salzburger Haupt-
bahnhof mit dem pulsierenden Herz der Stadt. Sie
wird derzeit dominiert vom Indivualverkehr und ladt in
den meisten Streckenteilen nicht zum Verweilen ein.
Doch dies war nicht immer so, sondern entspringt
einem stetigen Wandel. Wo jetzt Wohnblocks stehen,
gab es friher Schlésser und Parks.

Wo jetzt das Blech der Autos dominiert, befanden
sich einst prachtige Alleen und gro3e Prunkbauten.
Sie wichen dem Fortschritt, der Euphorie des Neu-
en und wichtige Elemente gingen dadurch verloren.
Doch jede Zeit bietet neue Gelegenheiten - fUr die
Rainerstale ist diese Zeit gekommen. Die Lokalbahn-
verlangerung ero6ffnet die Mdglichkeit, die Rainerstra-
Be erneut als Lebensader anzulegen.



Die Rainerstral3e im
Wanael
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Die Statdterweiterung

Im 19. Jh. verénderte sich Salzburg grundle-
gend. Zu Beginn des 19. Jh. verlor Salzburg
seine Unabhangigkeit als ein eigenes souve-
ranes Erzbistum und wurde ein Teil von Oster-
reich-Ungarn. In der Mitte und insbesondere
zu Ende des 19. Jh. setzte in Salzburg ein Bau-
boom ein, im Zuge dessen das Stadtgebiet
stark vergroBert wurde. Im Zentrum dieser Ver-
anderung stand die Eisenbahn mit dem Bahn-
hof, der auBerhalb der Stadt errichtet wurde.
In den darauffolgenden Jahrzehnten wurde
der Raum zwischen dem Bahnhof und der Alt-
stadt mit Gridnderzeitbauten verdichtet (vgl.
Hoffmann, 1991, S. 2281ff). In Abb. 004 (S. 18)
ist das Gebiet vor der Verbauung mit der be-
stehenden Stadtmauer dargestellt, welche im
Zuge der Stadterweiterung abgerissen wurde.
In Abb. 005 (S. 20) ist eine nicht ausgefuhrte
Planskizze aus dem Jahr 1861 zur Stadterwei-
terung dargestellt, welche unter anderem als
Inspiration fur den Entwurf der vorliegenden
Arbeit herangezogen wurde.
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Die Statdterweiterung

Die Stadterweiterung im 19 Jh. war fur Salz-
burg ein gewaltiges Projekt. Daher war auch
die Planung ein Diskussionsprozess, der im-
mer wieder zu Anderungen gefuhrt hat. So
wurde die Planskizze zur Stadterweiterung von
1861 nicht in dieser Form ausgefthrt. Dennoch
ist der Planungsgedanke eines ,umlaufenden
Parkes” (siehe Abb. 05, S. 20) im Bereich der
heutigen Franz-Josef-Stral3e durchaus interes-
sant. Letztendlich wurde die Stadtmauer unter
Federfuhrung von Carl von Schwarz fur die
Stadterweiterung zu groBBen Teilen abgerissen,
um Platz fur neuen Wohnraum zu schaffen:

,#Also freuet euch, [...] Inr Obdach suchenden
Familienvéter, Ihr nach freundlichen Kuichen
forschenden Mdutter, Ihr in feuchten Schlaf-
kammern dahinwelkenden Kinder, der Wohl-
tater ist gekommen, der unserer Wohungsnoth
schnell ein Ende macht® (Salzburger Zeitung,
26.10. & 12.12.1861, zitiert nach Dopsch &
Hoffmann 1996).
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Die Statdterweiterung

Der Salzburger Hauptbahnhof wurde 1860 als
Durchgangsbahnhof eréffnet und verband das
Bayrische Koénigreich mit Osterreich-Ungarn
(vgl. H6hmann, R., 2012, S. 136). Der Bahnhof
wurde damals vor den ,Stadttoren’ errichtet.
Zeitgleich mit dem Salzburger Hauptbahnhof
wurde die Stadterweiterung geplant. In den
1860er Jahren entstanden wichtige Bauten wie
zum Beispiel das Hotel Europa, das Funfhaus
an der WestbahnstraBe (heute Rainerstraf3e)
und das Kurhaus mit dem Kurpark. Unter dem
Bauunternehmer Karl Schwarz wurde ein inte-
ressantes stadtebauliches Umfeld zum Bahn-
hof geschaffen (vgl. Ho6hmann, R., S. 168f).
Wie in den historischen Darstellungen (Abb.
007, Abb. 008, Abb. 009) ersichtlich ist, wurde
die WestbahnstraBe mit diesen Prunkbauten
als Flaniermeile vom Bahnhof in die Innenstadt
angelegt.
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Die Rainerstral3e im
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Die Autojahre

In den 1960er und 1970er Jahren wurde die
Bebauung um den Hauptbahnhof in Salzburg
massiv verdichtet. Mit dem neuen Hotel Euro-
pa wurde das erste Hochhaus errichtet und
der alte Hotelpalast musste dafur weichen.
Statt Prunkalleen in die Stadt wurden prakiti-
sche AutostraBBen errichtet (vgl. Kapfinger et
al. 2010, S.71 & Hoffmann, 2002, S.96-97).
Der SUdtirolerplatz wurde kurzerhand zum
Autoparkplatz und Busterminal umfunktioniert
(siehe Abb. 015, S. 38). Viele der alten Pracht-
bauten wurden abgerissen und durch moder-
ne Bauten ersetzt wie z. B. das Kurhaus (siehe
Abb. 007, S. 25). Die atmosphérische Verbin-
dung zur Salzburger Altstadt der Erzbischofe
ging verloren. In Abb. 015 ist der Anblick fur
Reisende bei der Ankunft am Hauptbahnhof zu
dieser Zeit abgebildet. Auch in der Innenstadt
wurden prominente Orte wie zum Beispiel der
Alte Markt und der Residenzplatz zu Parkplat-
zen (siehe Abb. 010).



Das Hotel de I'Europe in Salzburg, 1868 | Abb. 011




Abb. 012 | Hotel Europa, Sammlung Risch-Lau
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Ausschnltt aus ,,D|e Stadt Salzburg im Jahre 1916“ | Abb 013




Abb. 014 | ,Fordhof* im Bahnhofsviertel, Dopsch (1991)
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Die Rainerstral3e im
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Fir den Inhalt verantwortlich: Ing. Josef Weiser, ltzlinger HauptstraBe 21, 5020 Salzburg
Aktionsgemeinschaft Rote Elektrische, General-Keyes-StraBe 23, 5020 Salzburg

DER BILLIGSTE WEG ZUR MENSCHENGERECHTEN STADT

* Damit weniger Autos die Stadt blockieren,

* damit Pendler in der Friihe linger schlafen kinnen,

* damit 47 Mio. Fahrgaste (jahrl.) schneller ihr Ziel erreichen,

* damit die Innenstadtgeschafie mehr Kunden gewinnen,

* damit das Waldsterben zuriickgeht,

* damit das Wohnen in der Stadt wieder lebenswerter wird,

muB die STADTBAHN SALZBURG gebaut werden !!!

Sie ist unverzichtbar !!!

* Sie kostet nur den guien Willen der Politiker und Planer,

* sie kostet nur die Hélfte der geplanten UnterflurstraBen,

* sie kostet nur 1/3 der zweiten Tauernautobahnrihren
(4,1 Mio. Autos)

* sie kostet nur soviel, wie die Umfahrung Zell am See,

* sie bringt Impulse fiir die Wirtschaft und Arbeitsplatze !!!

LOKALBAHN ALS STADTBAHN
DURCHS ZENTRUM

STADTBAHN -OBUS- S-BAHN
VERKEHRSVERBUND

SALZBURG muB eine lebenswerte, menschengerechte Stadt
werden. Die »autogerechte Stadi« gibt es nicht. Nur ein mo-
derner leistungsfahiger ffentlicher Verkehr, wie die Salzbur-
ger LOKALBAHN, ist in der Lage, weit iiber 10.000 Pkw im
AKTIONSGEMEINSCHAFT ﬁf:trum Plz)::ﬂg;setzercll I.;:"Id dah:(aiij glaichz_ei;ig dia;‘lubililtgﬁ_ltzuhey-
ROTE ELEKTRISCHE onen. IKEer uni aner nnen sich um diese entschel-
O—U-—m--nsat—— dung fiir Salzburg nicht herumdriicken. Es ist das Gebot der
Stunde, die fiir die Lebensqualitit aller Salzburger notwendige

Tal 0652731680 STADTBAHN in Angriff zu nehmen.

42 STADTBAHN SALZBURG = DAS VERNUNFTKONZEPT




LOKALES

23 marz 1088 Salzburger Fenster

Lokalbahn

als

unterirdische

Stadtbahn

durch

Salzburg?

Ein Salzburger Tunnelbauer hat ein konkretes
Projekt fir eine Verlangerung der Lokalbahn zu
einer unterirdischen Stadtbahn, die bis nach
Anif flihren kdnnte, vorgelegt. Die Anhénger des
zwei Milliarden-Projekts versprechen sich da-
von die ldngstféllige Entlastung des Stadtzen-
trums von tber zehntausend PKWs.

Josef Weiser, Ak-
tionsgemeinschaft
"Rote Elektrische"™:

as do Projokt oi-

mehr als zohnmal so viel Gel-
der in den Topl der soganann-
ten MNahverkehrsmiliarde ge-
fiossen als retour. Wir brau-
chen nur onaﬂch ein konkretes
kt.

Stadt Saizburg ohne Beted-
gung von Bund und Land un-
maoglich. Fur gine Batedigung
des Bundes schaut es derzeit
aber schiecht aus. Die ein-
Mittel werden zum

ner Stadibahn ist in der
Lage, mehr als zehntausend

Deshaib ntmnen sh:h Politiker
und Planer nicht mehr lAnger

grbnmn Teil Hir das Projekt
‘Naue Bahn” verwendet. Was

Aulos im zu er-
seizen und damit die uner-
tréiglich gewordene Umwelt-
belastung durch den motori-

um herum-
dricken.

Und noch etwas zur Finanzie-
rung: Wenn von dan Politikern

Iu

sierten Varkehr ge fir die zwei-

. Dia bah: ten auf der Tau-
IalemGebmderSlunde Das emautobahn, for Unterfiur-
Projekt ist finanzierbar, und  trassen, fir den Kapuziner-

Mittel von Bund und Land sind

bergtunnel, fir eine Zentral-

Nutzen des
Pm;am angeht, so glaube ich
nicht, daB es die Generalls-
sung fir alle Probleme ist. Da-
zu sind sicher noch

Melnungen’ Pro und Contra

Dba idee, die Lokalbahn als

Einer der zehn neuen zwmonm&mmng teuran Trieb-

wagen der L
ge” Wagen ausgawdhfr.

gebliude, Nonntal beim
Michael-Pa-

bis ins Zentrum und dariiber
hinaus zu fOhren, ist in Salz-
burg nicht neu. Seit Jahren
wird das immer wieder offent-
lich gefordert und diskutiert.
Das Projekt findet sich in di-

cher-StraBe zwischen Univer-
sitit und Gebdude der Lan-

13. Jahrhundert, durchgefah-

renund gegenwirtig unierfah-
re er damit ebenso mios

Be bel der F Hans-

probler
in Dallas (USA} funfzehnstok-
kige i

Sperl-StraBe/Egger-Lienz-
Gasse. Von dorl ginge die

versen Gutachien und wird  Trassean der Obarfliche wei-
auch immer wiedor “endgil-  terbis zur Glasenbacher Briik-
" oder ind ke und il sogar bis
in weite Fernen gerickt. Dia  Anil,
Stadtbahn-idee hat sogar ei- Das gesamte Bauwerk kbnnte  giane
nen eigenen Verein. Sie ver-  indrel Ausbaustufen (Nonntal,
dankt ihre Zihlebigkelt der Alpensiediung Sid, Anif) rea-
rihrigen  "Aktionsgemein- llskm weﬂhn Diie Planer kon-
schaft Rote - Ver- g an ei-
in zur Fi g des dffenti-  ne kiinftige OBB-
chen Nahverkehrs” um den
Folographen Richard Fuchs _ alten Gla Bahnhof

und den ehemaligen VP-Ge-
meinderat Jose! Weiser. |h-
nen ist es jeizt wieder einmal
geiungen, ain neues mnklu-

Bei ainer

Entscheidung kénnte nach ei-
ner Rlanungsphase von etwa
zwei Jahren schon 1890 mil
dem Bau begonnen werden
und der Beirieb, bei entspra-
chender Forclerung, spéte-

Und die Kosten? Die Tunnet-
bauver veranschiagen fir den
ersien  Bauabschnift vom
Hauptbahnhof ins Nonntal 1,1

&Nﬂng Bis zur Al-

“vorstellen. Von elner Trassan-
fGhrung bis Anif mit Einbin-

50d noch einmal
570 Millionen und fir die dritie
Ausbaustufe nach Anif woi-

tes in dia
kommunale Politik einzubrin-
gen. Es stammit vom interna-
tional tatigen Salzburger Tun-
nalbaver Gerhard Sauer.

Von Lamprechtshau-
sen bis Anif

ie bestehende Lokal-
bahntrasse wirde laut
diesom Projekt bereits vor
dem Hauptbahnhol in Tieflage
abtauchen, unterirdisch die
und

g”a? o hen sie sich ne- o 2

yersproohen knapp Iwei Milliarden
ben der dor Anifer ;‘:‘m

und Gradiger auch viele Um-

steiger, die ihr Aulo stehen + &
lassen und mitder Bahninie _Einige Fragezeichen
Stadt hineinfahren. echtfertigt dor Nutzen ei-

Technisch, so versichert Tun-
netbauer Dr. Sauer, sel das
Ganze Oberhaupt kein Pro-
blem mehr. Mit der sogenann-
ten “Neuen Osterroichischen
Tunnelbauweise”, die vor al-
lem im Austand erfogreich an-

warde, kbnne man
unter Flissen ebenso pro-
blamios d h

erst wieder In der AlpenstraBa
aufiauchen. Entlang der un-
terirdischen Trasse wiéren fol-
gende Stationen vorgesehan:
Hauptbahnhof, Schiofi Mira-
bell, Staatsbriicke, Residenz-

fahren, wie unter historisch
haHngae’ S

ner soichen Bahn diese
hohen Kosten? Kann die
Stadt, selbst wenn sie will, so
viel Geld Gberhaupt aufbrin-
gen? Bringt s fir den Gffentli-
chen Verkehr vielleicht viel
mehr, diese Summe in den
Ausbau des Busnetzes zu in-
vestieren? Konkurrenziort ai-
ne solche Bahn Bushinien an
der Oberflache, dis viel mehr
} haben? Das sind

sol er mil dieser Methode
schon vor Jahren unter dem
Frankfurter "Romer”, immer-
hin einem Bauwerk aus dem

nur einige der Fragezeichen
zum Projekt Stadtbahn. Wir
haben einige Meinungen dazu
aingeholt

Heinrich Breidenbach

Hauptverkehrsader in Salz-
burg, und der Schienenver-
kehr ist sicher schneller und
komfortabler als der Busver-
kehr. Das ist aber sicher ein
sehr langfristiges Projekt. Und
deshalb ist es jetzt unser Be-
streben, keine Investitionen 2u
tétigan, die spater einmal nicht
zu s0 einem Projekl passen
kénnten. Konkret ist es uns
pemsonrwﬂmhngw m Zu-

! des

vierzig Jahren. Wir haben vor-
sorglich tunnelgingige Wa-
gen ausgowithit.”

Senatsrat Rudolf
Strasser, Stadtpla-
nung Magistrat Salz-
burg:

Ir haben bis jetzt keinen
Aullrag das vorliegen-
aul seine

Untersuchungen nétig. Die
Lehener, Taxhamer, Gnigler,
Algner usw. kommen dami je-
denfalls nicht in die Innen-

dafir auch zu

def
sind, warum dann

ist
oino offizielle und Iﬂmulige
Wmtmsomamug der Stadt

nicht weniger Geld fiir ein so
wichtiges Anfiegen des um-

stadt. hielte ich es
natiirlich fir positiv, 5o oin Pro-

jekt fir Salzburg zu bekom-
men, und wir werden uns dafir

vom
Bund bekommt man nur fir
ganz konkrete eingereichte
Projekte. Nach Auskinften
aus dem Verkehrsministerium
wiirden die Chancen fir Salz-
burg gar nicht o schiecht ste-
hen. Von Salzburg aus sind in
den letzten Jahren immerhin

Verkehrs?"

Burgermeister Josef
Reschen, Finanzres-
sortchef:

ie Finanziorung eines sol-
chen Projekies ist fir die

Direktor Willibald
Klapf, Leiter der Ver-
kehrsbetriebe:

e oy 5
die Lo-

in Bezug

kalbahn unter den Stdtiroler-
plalz hineinzufGhren und da-
mit kurze und U

Denkbaren fir eine einzige Li-
nie zu tatigen. Mit ziemiicher
Sicherheil wirde es mehr
bringen, die zwei Milliarden
flachendeckend in den Gifent-
lichen Oberflachenvarkehr zu
investieren. Jedenfalls mifte
man hier eine genaue Kosten-
Nutzen-Rechnung  anstellen
Unter raumordungspoliti-
schen Gesichispunkten wire
beispielsweise auch zu fra-
gen, ob man eing derartige
Steigerung der Zentralitat der

aul Verkehr und
nung zu prifen. Eine daranm

Umsteigwege fir die vielen
tausand Pendier zu schaffen,
Das wird 140 Milionen Schil-
ling kosten. Das ware gleich-
zeitlg auch ein erster Schritt
fiir sine spaters unterrdische
Weiterfilhrung. Auch bei den
zehn neuen Triebwagen, die
die Lokalbahn heuer be-
kommi, haben wir diesbezig-

genaus | gibt es
dazu noch nicht. Einige offene
diskussionswirdige  Punkie
hat das Projekt aber sicher.
Dia unterirdische Bahn wirde
die Busse, die viel mehr Halta-
stofien haben mit Sicherheit
stark konkurrenzieren. Wird
man beide parallel fahren las-

sen?
Grundsatziich ist es auch sehr

ir sind prinziplell fur aine
derartige Stadtbahn. Die
Nord-SUd-Achse ist  eine

lich
Stick 22 Millionen Schilling
bei einer Lebensdauer von

eing soiche
Investition an der
wirtschaftiich

riesige
Grenza des

h will.
‘Was hioBe zum Beisplel der
direkle Anschiufl des halben
Flachgaus an das wirtschaftil-
che Zentrum Innenstadt fir
den Flachgau? Was hioBe es
10r die Bawohner der Innen-
stadt und fur das erklarte Ziel,
die Altstadt als Wohngebiet
neu zu schaffen und zu erhal-
ten? Hier g durchaus
Probleme gel die man
bel erster Betrachtung oines
solchen Projekias nicht gleich
denkt."
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Eine Chance fur Salzburg

Die Salzburger Lokalbahn wurde 1886 ge-
grindet. Zunéchst fuhrte die Strecke vom
Hauptbahnhof Uber Nonntal und Hellbrunn
bis nach St. Leonhard. 1909 reichte sie sogar
Uber Berchtesgaden bis zum Konigssee. Die-
se Sudlinie wurde 1953 wieder eingestellt, um
fur den Individualverkehr Platz zu machen (vgl.
Salzburgwiki, 2023). Bei dem Vorhaben zur
Lokalbahnverlangerung handelt es sich um
ein Ausbauprojekt des Regionalverkehrs von
Oberosterreich, Flachgau, Stadt Salzburg und
Tennengau.

Ziel ist es, eine direkte Verbindung zwischen
Ostermiething in Oberdsterreich und der Stadt
Hallein Uber das Zentrum der Stadt Salzburg
zu schaffen. Seit den 1980er wurden diverse
Studien zu dieser Strecke erstellt und in den
1990er wurde mit dem Bau begonnen (siehe
Abb. 016). Ein Teilabschnitt bis zum Kiesel so-
wie die Haltestelle im Bereich des Hauptbahn-
hofs wurden bereits Ende der 1990er fertigge-
stellt (siehe Abb. 017). Im Zuge dessen wurde
der Autoverkehr im Bereich des Sudtirolerplat-
zes reduziert und eine formales Vokabular ge-
funden. Das Ende der Autojahre im Stadtzen-
trum wurde eingeleitet. Aktuell wird die Idee
der Lokalbahnverlangerung mit dem S-LINK
Projekt weiterverfolgt.



Eine Chance fur Salzburg

In den 1950er Jahren war der Sudtirolerplatz
durch Autoparkplatze und einen Busterminal
gepréagt (siehe Abb. 015, S. 38). Im Zuge der
Tieferlegung des Lokalbahnhofs wurde ein
internationaler Wettbewerb zur Neugestaltung
des Platzes ausgeschrieben. Durch das Sie-
gerprojekt des Architekturblros Schurrmann
& Partner entstand ein groB3er steinerner Platz
mit Labyrinthbrunnen und einem Buchenhain,
in dessen Mitte ein Denkmal fur die Opfer
des Nationalsozialismus platziert wurde. Ein
Hauptaspekt des Entwurfes, die Tieferlegung
des Busterminals, wurde nicht umgesetzt. Da-
durch wird der Platz heute vom o6ffentlichen
Verkehr zerteilt (vgl. Kapfinger et al., 2010, S.
78). Die Neugestaltung des Platzes und die
Umleitung des Individualverkehrs verbesser-
ten das Ankommen am Salzburger Bahnhof
nach Meinung des Autors maBgeblich.
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Formales Vokabular

Im Zuge der Recherchen fur den vorliegenden
Entwurf wurden Eindrticke zum formalen Voka-
bular der Stadt Salzburg gesammelt. Abb. 020
zeigt die Zone zwischen der Geschaftszeile
und dem Buchenhain am Sutirolerplatz. Atmo-
sphérisch tut sich hier eine ,zweite Welt* auf,
die sich fur die Besucher:innen des Sudtiroler-
platzes auf den ersten Blick verbirgt.

Interessant ist auch das wiederkehrende Ele-
ment ,Wasser" in der Gestaltung von Salzburgs
Platzen. Angefangen bei den vielen histori-
schen Brunnen (Abb. 21, Abb. 22, Abb. 27)
bis zu den neueren Platzgestaltungen in der
Kaigasse (Abb. 26) oder der Linzergasse. Der
Wasserlauf in der Dreifaltigkeitsgasse (Abb.
23), wird - eigenen Beobachtungen nach - von
Passant:innen sehr gut angenommen. Ein wei-
teres Charakteristikum, welches die Stadt aus-
macht, sind die zahlreichen Grinrdume. Von
Baumalleen Uber Parks bis zu den Stadtber-
gen (Abb. 25, Abb. 27, Abb. 28). All diese for-
malen Komponenten wurden in neu gestalteter
Form fUr diese Arbeit aufgegriffen.
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Abb. 020 | Zweite Ebene des Sudtirolerplatzes 2023
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. 026 | Brunne ma Kajgtanerplatz 2023
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Der S-LINK

Das Projekt S-LINK sieht vor, die urbane und
regionale Mobilitat in Salzburg neu zu gestal-
ten, indem es ein attraktives, gut koordinier-
tes Verkehrsnetz fur alle Verkehrstrager und
Schnittstellen schafft. Es ist vorgesehen, eine
Nord-Sud-Achse von Salzburgs Hauptbahnhof
Uber die Altstadt bis hin nach Hallein im Stden
der Landeshauptstadt einzurichten. Dabei wird
von Anfang an die Integration regionaler Ver-
bindungen, beispielsweise nach Bayern, be-
ricksichtigt. Der S-LINK wird die bestehende
Lokalbahn aus dem Norden Salzburgs in meh-
reren Etappen durch die Innenstadt bis nach
Hallein erweitern. Der Mirabellplatz wird dabei
als zukUnftiger Knotenpunkt des o&ffentlichen
Verkehrs und erste Haltestelle des S-LINKs
fungieren (vgl. Salzburger Regionalstadtbahn
Projektgesellschaft mbh, 2021).



Abb. 030 | Trassenverlauf 1. Vorhaben, S-LINK Gesellschaft (2021)
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Der S-LINK

Der Lokaklbahnhof wurde im Bereich Sud-
tirolplatz in der offenen Bauweise realisiert.
Die Realisierung des ersten Teilabschnitts der
Lokalbahnverlangerung erfolgt im Gegensatz
dazu im Deckelbauverfahren. Im Vergleich
zur offenen Bauweise des Lokalbahnhofs auf
den Bild auf der rechten Seite findet dabei der
meiste Aushub unter dem Deckel statt, womit
Larm- und Staubbelastung fur die Anrainer:in-
nen reduziert werden. Der erste Teilabschnitt
folgt dem Verlauf der RainerstraBe bis zum
Mirabellplatz. Wé&hrend der BaumaBnahmen
wird die Rainerstral3e fur den Verkehr gesperrt
(siehe Abb. 32, S. 66), die Schwarzstral3e dient
als Ausweichstrecke fur den O-Bus. Der Quer-
verkehr wird dabei weiterhin zugelassen, da
es sich um die Hauptverkehrsachse der Stadt
handelt (sieche Abb. 33, S. 68). Abb. 31 zeigt
das Deckelbauverfahren. Nachdem die Ober-
flachen samt Leitungen fur dieses Bauverfah-
ren bearbeitet werden, bietet es sich an, diese
im Zuge des VerschlieBens neu zu gestalten.
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Abb. 031 | A_Qmﬂ_m@csm des rOxm_Umjsjgﬂm in den 1990er Jahren, Hebrich
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Abb. 032 | Verkehrsfuhrung wéhrend der S-Link Baustelle,
Greinmeister (2022)
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Abb. 033 | ZIS-P Verkehrsplanung, Hrn. Gerald Réschel (2022)
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(3) Planfall P1-2025
Bauphase L-Link Mirabell

KFZ-Verkehrsbelastungen -
Ausschnitt ,,innen‘ (ohne Linienbusse

und ohne Baustellenverkehr) ‘
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Der Megazebrastreifen

Als funktionale Inspiration fur die ,Lebensader
Rainerstra3e’ dient der Barcelona Block. Ins-
besondere das Motiv des Uberdimensionierten
Zebrastreifens raumt den FuBganger:innen at-
mospharisch Prasenz ein und findet auch im
Entwurf fur die RainerstraBe Anwendung. An-
hand der Analysen der S-Link Gesellschaft
(siehe Abb. 032, S. 66) lasst sich der Indivi-
dualverkehr — mit Ausnahme des Anrainerver-
kehrs — fur einen GroBteil dieser Strecke gut
sperren. Der Querverkehr kann, gebremst
durch den Megazebrastreifen, weiterhin flie-
Ben. Das Ziel ist es, eine verkehrsberuhigte Le-
bensader vom Hauptbahnhof bis zum Schloss
Mirabell und dartber hinaus zu schaffen.

BEREER RRRERRRNNIVIGIRITIIIONORE S , -V



Abb. 034 | Megazebrastreifen Barcelona 2022
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Abb. 035 | Autofreie Lebensader
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Die RainserstraBBe als Begegnunsort

Die Rainerstral3e soll zum Begegnungsort wer-
den. Daher soll neben der Sperre fur den Indi-
vidualverkehr auch die O-Bus Streckenfuhrung
der Begegnungszone weichen. Der unterirdi-
sche S-Link gewéhrleistet in Kombination mit
den Postbussen einen ausreichend hohen
Takt an Verbindungen. Ab dem Kieselgeb&u-
de werden die O-Busse auf die Schwarzstral3e
umgeleitet, wahrend die Postbusse weiterhin
die RainerstraBBe befahren kdnnen. So bleiben
auch oberirdische Bushaltestellen erhalten.
Durch die Beibehaltung der Umleitung der O-
Busse auf die Schwarzstra3e, auch nach der
S-Link Baustelle (siehe Abb. 036, S. 76), kann
die RainerstraBe von den atmosphérisch we-
nig wertvollen Oberleitungen befreit werden
und Platz fir Menschen geschaffen werden.
In Abb. 036 (S. 76) ist dieser Vorschlag dar-
gestellt.
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Raumliche Dramaturgie

Die RainerstraBe bildet einen Querschnitt
durch die baulichen Epochen Salzburgs. Von
der Innenstadt kommend bewegt man sich
zunachst durch den raumlichen Wechsel von
engen Gassen und weiten Platzen der barocki-
sierten mittelalterlichen Stadt (siehe Abb. 41, S.
83 & Abb. 49, S. 87), um dann am Beginn der
RainerstraB3e in der grinderzeitlichen Stadter-
weiterung anzukommen (siehe Abb. 41, S. 83
& Abb. 47, S. 87). Nach der Bahnunterfuhrung
gelangt man durch die Zeit der Zwischen-
Kriegsarchitektur zu Bauten der Nachkriegs-
zeit (siehe Abb. 45, S. 85), um schlieBlich am
Sudtirolerplatz im zeitgemaBen Stadtzentrum
anzukommen, der in seiner Erscheinung von
den kleinen Hochhausern (siehe Abb. 43, S.
84) dominiert wird.
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Stadtraum durch Grinraum

Im 18. Jahrhundert fertigte Giovanni Battisa
Nolli einen Stadtplan von Rom. Er stellte alle
offentlich zuganglichen Bereiche in weil3 und
nicht 6ffentliche Bereiche in schwarz dar. Da-
raus lasst sich die rdumliche Struktur einer
Stadt ablesen und zeigt das Spiel aus Enge
und Weite in barockisierten mittelalterlichen
Stadten (vgl. Magnago Lampugnani, 2020).
Im 16. Jahrhundert galt Rom dem amtierenden
Salzburger Erzbischof Wolf Dietrich als Vor-
bild fUr die Entwicklung der Stadt. Es galt, ein
ahnliches raumliches Gefuge entstehen zu las-
sen, um ein ,Deutsches Rom* zu schaffen (vgl.
Dopsch, 1996, S. 290f).

Die in Abb. 050 dargestellte urbane Struktur
mit ihren Gassen und Platzen dient als Inspira-
tion fUr die vorliegende Arbeit und soll in zeit-
gemaBer Form wiederhergestellt werden.
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Abb. 051 | Ausschnitt aus der Plan-Skizze zur Erweiterung der Stadt Salzburg, Bayer (1861) S



Stadtraum durch GUnraum

In der nicht realisierten Stadterweiterungsskiz-
ze von 1871 fallen die weiten Parklandschaften
mit ihren verschlungenen Wegflhrungen ins
Auge. Teilweise wurden diese in der spéateren
Bebauung umgesetzt (siehe Abb. 006, S. 22).
Die Qualitaten dieser Parklandschaften wur-
den in Kombination mit dem Spiel aus Enge
und Weite der barockisierten, mittelalterlichen
Stadt (siehe Abb. 050, S. 91 & Abb. 041, S.
83) herangezogen, um daraus einen neuen
Stadtraum zu schaffen. Die grinderzeitlichen
Parklandschaften sowie die raumliche Abfolge
aus schmalen Gassen und weiten Platzen sind
starke historische Motive im Stadtebau von
Salzburg. Im vorliegenden Entwurf sollen diese
aufgegriffen werden. Baume und Bepflanzun-
gen erzeugen in diesem Sinne immer wieder
raumliche Enge, welche von Platzen unter-
brochen werden, die an Waldlichtungen erin-
nern und mit Wasserbecken gegen das Urban
Heating ausgestattet sind (siehe Abb. 054, S.
103 & Abb. 055, S. 105). Die Gestaltung der
Bodenbelage leitet die Besucher:innen durch
diese geschaffene Parklandschaft (siehe Abb.
57, S. 109).



STADTRAUM DURCH GRUNRAUM

Stadtplatz

Baumgruppen

Wasserbecken

Parklandschaft

Megazebrastreifen




Abb. 052 | Ausschnitt aus Eins.Zwei Kilometer Parklandschaft
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Urban Heating & Schwammstadt

Durch den Klimawandel steigen die Tempe-
raturen insbesondere in den Stadten. Diese
entwickeln sich zu sogenannten ,stadtischen
Warmeinseln®, die aufgrund fehlender Vege-
tation und menschlicher Aktivitat besonders
stark erhitzen. In Abb. 053 wird die Entwick-
lung des Stadtklimas von Salzburg gezeigt.
Dabei ist langfristig eine massive Zunahme der
Temperaturen im Projektgebiet zwischen Alt-
stadt und Hauptbahnhof festzustellen. Diese
urbane Warmeinseln entstehen durch versie-
gelte Flachen und Geb&aude, welche die Wér-
me speichern und nachts verzdgert freigeben.
Um der Uberhitzung entgegenzusteuern, wird
mit Wasserflachen durch Verdunstung, hellen
Oberflachen und Begrinung gearbeitet (vgl.
Stadt Salzburg, 2022).



Bisherige Entwicklung

1971-2000 1981-2010
Zukiinftige Entwicklung
bis 2050

6ingzies 1pels abejoziH Jep Bunpoimiug | €50 qay

mit Klimaanpassungs- bzw. globalen ohne Klimaanpassungs- bzw. globalen
KlimaschutzmaBnahmen KlimaschutzmaBnahmen

2071-2100

mit Klimaanpassungs- bzw. globalen ohne Klimaanpassungs- bzw. globalen
KlimaschutzmaBnahmen KlimaschutzmaBnahmen

Durchschnittliche Anzahl der Hitzetage pro Jahr (T, = 30°C)

1971-2000 und 1581-2000 und dw
Projektion fir 2021-2050 und 2071-2100;
Quelle: ADAPT-UHI 2020

der mittleren Anzah der Hitzetage peo Jahr
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Urban Heating & Schwammstadt

Durch den Klimawandel nehmen Extremwett-
ereignisse wie Trockenheit mit Wassermangel
einerseits sowie Starkregen mit Uberflutungen
auf der anderen Seite zu. Die Begrunung der
Stadte soll diese Phanomene teilweise auf-
fangen. Fur die Entwicklung von groBkroni-
gen Baumen ist die richtige Wasserdosierung
jedoch essenziell. Daher wird im Schwamm-
stadtprinzip das Oberflachenwasser im ersten
Schritt gefiltert und anschlieBend unterirdisch
gesammelt. Durch den Filterprozess wird das
Regenwasser von Reifenabrieb, Streusalz und
anderen Schadstoffen befreit. Der Untergrund
ist aus Grobschlag, um die Verkehrslast durch
LastUbertragung auf die einzelnen Steine auf-
zuteilen. Die Hohlrdume werden mit Schlamm-
substrat beflllt, welches gut durchwurzelbar
ist (vgl. Abb. 054, ACO 2023).



Die Losung

Ein grobes Steinskelett gewahrleistet den
notwendigen Lastabtrag. Mit feinporenrei-
chem Substrat gefilite Hohlrdume zwi-
schen den Steinen des Unterbaus versor-
gen die Biume selbst in Trockenperioden
mit Wasser. Ein positiver Nebeneffekt ist,
dass im Wurzelwerk und im umliegenden
Erdreich groBe Wassermengen gespeichert
werden kiinnen.

Der Aufbau

Il Aufbau Belag inkl. Tragschicht

H Trennviies

Beliiftungs- und Verteilungsschicht

I Grobschlag mit Schismmsubstrat gefiillt
B Planum/Untergrund
Baumscheibeneinfassung
Splittbeet/Bepflanzung

A Wiener Baumsubstrat

Schutzlage im Bereich Fassade

() 32u0 Landschafesarchitektur

Aufgeladene

Pflanzenkohle +

Kompost + Quarzsand Lastiibertragung von
= Schismmsubstrat fir Stein zu Stein,
Casaustausch, Wasser, » 3096 Hohlraume
Nhrstotfe

In den Hohirdumen:
Schismmsubstrat wird

eingespilt, durchwur-
zetbar

() Karl Grimm, Erwin Murer, Stefan Schmidt
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Urban Heating & Schwammstadt

Die Bucht am Perronplatz (Abb. 055) zeigt for-
mal das Zusammenspiel der Baumgruppen
und Platze, welches als Motiv bereits auf S. 93
hergeleitet wurde. Funktional folgt der darge-
stellte Platz dem Prinzip der Schwammstadt
(S. 101). Die Platze sind mit Wasserbecken
ausgestattet, welche das Oberflachenwasser
sammeln und gefiltert an den Untergrund ab-
geben. Die Wasserbecken werden von Sitz-
steinen umgeben, die zum einen zum Verwei-
len einladen und zum anderen als physische
Barriere den Anrainerverkehr lenken (siehe
Abb. 056, S. 105)

Die Grlnbereiche sind wiederum unterteilt in
begehbare Bodenflachen mit Rasengitterstei-
nen sowie reinen Grlnbereichen mit tieferem
Erdreich. Diese sind als kleine, wilde Walder
konzipiert, die das Umfeld noch starker abkih-
len. In den begehbaren Grlnbereichen wach-
sen die Baume aus Bodenringen (siehe Abb.
057, S. 107 & Abb. 025, S. 25).
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Begehbarer Grinbereich
(S. 106)

Wilder Grlnbereich

Grobschlag

mit tieferem Erdreich fUr §  speichert Wasser
anspruchvollere Baumar- |

ten
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1 Wilder Grunbereich (S. 106)
I kiihlt das Umfeld
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|

I Wasserbecken

1 sammelt, filtert und verteilt
I das Oberflachenwasser
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Zonierung der Baumarten

Die Baumarten unterscheiden sich nach ihrer
Positionierung in der Parklandschaft. Diese
Landschaft lasst sich grob in drei Bereiche
einteilen. Die Platze besitzen keine Baume, sie
sind bewusst als Lichtungen konzipiert.

Begehbare Griunbereiche |

Wilde Grunbereiche |



Abb. 057 | Zonierung der Baumarten




Urban Heating

Die Belage erfullen mehrere Funktionen. Zum
einen geben sie den Passant:innen Richtun-
gen vor und zum andern tragen sie zur Regu-
lierung des Ortlichen Klimas bei. Es wurden
bewusst Oberflachen gewéhlt, die sich wenig
erhitzen. Zusatzlich sollen die kuhlenden Ei-
genschaften von Grunflachen genutzt werden.
FUr die Platze findet daher ein heller Betonbe-
lag Anwendung (siehe Abb. 061, Landhaus-
platz Innsbruck). Fur die befahrbaren Bdden
werden Rasensteine genutzt. Sie kommen in
unterschiedlichen Ausfiuhrungen zum Einsatz,
um die Benutzer:innen optisch zu lenken und
die Bodenflache in verschiedene Zonen aus-
zudifferenzieren (Abb. 060 & Abb. 062, S. 110
& S. 111). Die dritte Form der Oberflachenge-
staltung ist die wilde Grinflache. Diese ist als
HUgel ausgestaltet, auf welchen sich die Natur
frei entfalten kann und ihr einen groBen Wur-
zelraum bietet (Abb. 059, S. 110).



Abb. 058 | Der Belag fuhrt zum Kiesel
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Eins.Zwei Kilometer Parklandschaft

Die Grundintention ist es, verlorene Qualitaten
wieder herzustellen und auf aktuelle Heraus-
forderungen zu reagieren. Die Innenstadtzone
soll nahtlos und atmospharisch mit dem Bahn-
hofsviertel verbunden werden. Daflr wird eine
Parklandschaft mit einer Lange von 1,2 Kilo-
metern vom Salzburger Hauptbahnhof bis zum
Makartplatz in der Innenstadt konzipiert. Diese
Parklandschaft ist angeordnet wie eine Perlen-
kette aus Platzen, die aus dem Park hervortre-
ten und zum Verweilen einladen. Zentrale Orte
wie der Kieselpark und die Bahnpromenade
werden in den Kapiteln der ZOOM INs (siehe
ab S. 140) im Detail beschrieben. Die Stadtan-
sicht von Franz Kulstrunk von 1916 (Abb. 064)
dient als historische Inspiration fur die Park-
landschatft.
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Der Kiesel Park | Im Zentrum des
Parks ist ein Tisch, der den Spielplatz
umrahmt (siehe Abb. 100, S. 190).

Der Imlauer Platz | Die Bahnunterfuh-
tung wird durch Sportanlagen aufge-
wertet (siehe Abb. 136, S. 254).

Die Megazebrastreifen | Sie ermdg-
lichen den Querverkehr auf den stad-
tischen Hauptachsen (siehe Abb. 90,
S. 170)

S-Link | Haltestelle Mirabell (siehe
Abb. 30, S. 30 & Abb. 73, S. 133)

Der Sisiplatz | Derzeit befindet sich
die Statue der Kaiserin versteckt hin-
ter Radstandern. Sie soll einen eige-
nen Platz bekommen (Abb. 068, S.
125)

Der Mirabellplatz | Nachdem der his-
torische Platz raumlich aufgel®st wur-
de, soll ein neuer geschaffen werden.
Dieser soll Schloss und Kirche visuell
verbinden (Abb. 73, S. 133)

Den Schwung mitnehmen | Durch
den Abriss der Bahnpromenade fur
den S-Link entsteht Raum fur Neues
(S. 196)



Abb. 066 | Gesamtdraufsicht Makartplatz bis Hauptbahnhof







Eins.Zwei Kilometer Parklandschaft

1. Startpunkt:

2. Den Schwung mitnehmen

3. Mit Dynamik zum Schloss Mirabell

4. Ankommen beim Schloss Mirabell




Abb. 067 | Eins.Zwei Kilometer Parklandschaft — Die vier Teilabschnitte



1. Startpunkt

Alles beginnt mit Kaiserin Elisabeth. Ihre Statue
ist versteckt hinter Radstandern und befindet
sich in einem vernachl&ssigten Park. Die ers-
te Intervention vom Hauptbahnhof kommend
spielt diese Statue frei und schafft einen Platz.
Dieser beinhaltet den ersten Megazebrastrei-
fen, der zum einen dem Verkehr das Tempo
nehmen soll und zum anderen die Menschen
vom Hauptbahnhof in der neuen Parkland-
schaft willkommen heif3t. Die Lichtungen und
Grunbereiche beginnen sich in diesem Bereich
zu formen und entwickeln in Richtung Arte Ho-
tel in ihrer formalen Ausgestaltung immer mehr
FlieBdynamik. Der Zugang zur Kiss&Ride Ga-
rage, in der sich das Car Sharing der OBB be-
findet, bleibt zuganglich. Der Busverkehr bleibt
mit reduziertem Tempo von 20km/h in der Be-
gegnungszone weiterhin moglich.
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2. Den Schwung mitnehmen

Eine Schlusselstelle fur die Eins.Zwei Kilome-
ter Parklandschaft bildet der Platz vor dem
Baukoérper ,die neue Bahnpromenade® (sie-
he S. 196 & Abb. 108, S. 202). Dieser bildet
das Gelenk der Parklandschaft, wahrend der
neue Baukorper als Wegweiser fungiert, wel-
cher den Schwung und die FlieBdynamik der
Boden- und Platzgestaltung aufnimmt und
weiterfuhrt. Die bestehende Tankstelle weicht
einem als Park mit Spielplatz (siehe Abb. 097,
S. 185) ausgestalteten Begegnungsraum, da
im Moment trotz sehr hoher Bebauungsdich-
te qualitative Infrastruktur fur Kinder im nahen
Umfeld fehlt. Am Ende des Baukorpers ,die
neue Bahnpromenade® stellt die Bahnunter-
flhrung eine atmospharische Sperre dar. Die-
se soll durch die Gestaltung des Ubergangs
vom Motzkoplatz zum Imlauerplatz (siehe Abb.
133, S. 249) Uberwunden werden.
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3. Mit Dynamik zum Schloss Mirabell

Nach der Bahnunterfuhrung steigert sich die
formale Dynamik in Richtung Schloss Mirabell.
Walder und Lichtungen wechseln sich schnell
ab. Sie schaffen zum einen konsumfreie Platze
am Wasser (siehe Abb. 056 auf S. 105) und
zum andern Raum fur Gastgarten der Gastro-
nomie. Die zahlreichen Baume sorgen fur Ab-
kUhlung und die Lichtungen lassen Platz fur
urbanen Flair. Der Querverkehr wird in diesem
Bereich an zwei Stellen zugelassen. Zunachst
in der Markus-Sittikus-StraBe im Bereich des
Kreisverkehrs, der als solcher fur Anrainer:in-
nen weiter nutzbar bleibt, und weiters in der
Querung mit der AuerspergstraBe vor dem
Kongresshaus.
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Die RainerstraBe zum Kongresshaus | Abb. 071
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4. Ankommen

Die Parklandschaft als Lebensader schlieB3t im-
mer wieder an die bestehende Stadt mit ihren
hohen Qualitdten an. Der Mirabellplatz bietet
zum Beispiel zentrale Bestandqualitaten, die
fUr die Neugestaltung genutzt werden sollen.
Der Megazebrastreifen zur Hubert-Sattler-Gas-
se soll den Verkehr noch einmal abbremsen,
bevor die neuen Mirabell-Platze hervortreten
(siehe Abb. 073). Der historische Mirabellplatz
wurde im Zuge der Stadterweiterung aufgeldst
(sieche Abb. 004, S. 18, Abb. 009, S. 29, Abb.
074, S. 135). Die neuen Mirabell-Platze reagie-
ren auf diesen Umstand und schaffen meh-
rere Bereiche, welche durch Baume und Bo-
denbelage zoniert sind. Sie folgen dem Motiv
,Stadtraum durch Grinraum’ (siehe S. 93). Ein
Teil des bestehenden oberirdischen Parkplat-
zes weicht dieser Parklandschaft. Der ,nérdli-
che’ neue Mirabellplatz verbindet die Andra-
kirche visuell mit dem Schloss Mirabell. Der
stdliche Mirabellplatz wird zum o6ffentlichen
Verkehrsknotenpunkt, der die neue S-Link Sta-
tion sowie die Stationen der Postbusse und O-
Busse enthalt.
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Abb. 074 | Mirabellplatz um 1812, Wurzer 1812 S
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Abb. 076 | Perspektivische Skizze des Mirabellplatzes
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ZOOM IN: Uberblick

Im ZOOM IN soll ein Teil der ca. 1,2 Kilometer
Parklandschaft exemplarisch ausfuhrlicher be-
schrieben werden. Diese Schlusselstelle des
Entwurfs fungiert wie ein Gelenk der Parkland-
schaft. Der Fokus liegt hier auf dem Bereich
beginnend beim Perronplatz und Kieselpark,
Uber ,die neue Bahnpromenade® bis hin zum
Motzko- und Imlauerplatz. Es sollen die neuen
und alten Qualitdten der beschriebenen Orte
dargestellt werden. Anhand der Gestaltung des
Perronplatzes wird der Umgang mit dem Quer-
verkehr erlautert. Im Kieselpark liegt der Fokus
auf dem Raum fUr Bewohner:innen. Aus dem
Abriss der alten Bahnpromenade, der Platz
schaffen soll fir einen Notausstieg des S-Link,
ergibt sich Raum fur ,die neue Bahnpromena-
de®, die zusammen mit der Parklandschaft da-
vor die Funktionen des Leitens und Verweilens
erfullt. Der Motzkoplatz zeigt in Kombination
mit dem Imlauerplatz auf, wie zwei Viertel mit-
einander verbunden werden kbnnen.
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Analyse Perron & Kiesel

Dieser Projektteil befindet sich im Stadtteil Eli-
sabeth-Vorstadt. Bei Betrachtung des Gebiets
fallt auf, dass in diesem sehr dicht bebauten
Stadtteil vor allem Grunflachen und Spielfla-
chen fehlen. Die meisten Grunflachen in die-
sem Bereich sind privat zugeordnet und somit
nicht fur die Allgemeinheit zuganglich (siehe
Abb. 080, S. 150). Des Weiteren fallt auf, dass
sich in einem Abstand von nur 270 Metern
gleich zwei Tankstellen befinden. Als Antwort
auf diese Gegebenheiten sollen im vorliegen-
den Entwurf neue Qualitaten flr den Stadtteil in
Form von Grinraum und Spielflachen geschatf-
fen werden. Die Flache dafur wird aus dem
Uberangebot an Tankstellen generiert.
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Perronplatz & Kieselpark

Um dem Mangel an Grunflachen und Spiel-
platzen entgegenzuwirken, muss Raum frei-
gemacht werden. Die bestehende Tankstelle
weicht dem Kieselpark mit seinem Spielplatz.
Durch die Interventionen gehen auch die ober-
irdischen Anrainerparkpléatze verloren. Als
Ersatz wird eine Parkgarage unter dem Kie-
selpark geschaffen. So wird dieser Bereich
gleichzeitig vom ruhenden Verkehr befreit.
Entlang der Rainerstral3e ist weiterhin der An-
rainer- und o6ffentliche Verkehr méglich sowie
die Zufahrt zur Kiss&Ride Garage (siehe Abb.
082).







Abb. 083 | Draufsicht - Kieselpark und Perronplatz







Abb. 084 | Grundriss - Kieselpark und Perronplatz
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Abb. 085 | Langsschnitt - Kieselpark und Perronplatz
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Der Perronplatz

Der Perronlatz ist der groBte stadtische Platz
innerhalb der Eins.Zwei Kilometer Parkland-
schaft. Seine Funktion ist es, zum einen kon-
sumfreie Verweilorte zu schaffen, die z. B.
auch fur Veranstaltungen und Feste (z. B.
Take the A-Train, Jazz & TheCity, Unite Para-
de, etc.) genutzt werden kénnen, und zum an-
deren die Passant:innen in die verschiedenen
Richtungen zu leiten. Die Baume nehmen eine
raumliche Leitfunktion ein. So blenden diese
den Kieselpark, insbesondere den Spielpatz,
raumlich aus. Dieser Spielplatz ist fur die An-
rainer:innen konzipiert und soll sich hinter ei-
ner zweiten Ebene verstecken, um ein Gefuhl
der Geborgenheit zu generieren. Die Boden-
belage leiten die Passant:innen gezielt zu den
unterschiedlichen Verweilorten, wie z. B. zum
Kieselgebdude mit seinen Geschéaften, in den
Park, zur Geschéaftszeile im Kieselpark und in
Richtung Hauptbahnhof. Der Platz selbst be-
steht aus unterschiedlichen Zonen wie der
Verweilzone bei den Wasserbecken, die Ver-
kehrszone sowie dem Megazebrastreifen fur
den Querverkehr.













Abb. 088 | Perronplatz und Kieselpark
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Der Perronplatz

Im sudlichen Bereich des Perronplatzes be-
findet sich der Megazebrastreifen. Dieser ist
ca. 35 m breit und ermdbglicht den Querver-
kehr (siehe Abb. 089), ohne eine atmospha-
rische Unterbrechung in der Parklandschaft
zu erzeugen. Die ldee ist es, dass bei gruner
FuBgangerampel der Mensch den Raum be-
herrscht und die Autos aus dem Sichtfeld ver-
schwinden. Der Belag des Platzes greift Uber
die Querung hinweg, um die FlieBdynamik
Richtung Stadt aufrecht zu erhalten. Die Aus-
kragung der ,neuen Bahnpromenade® ragt
Uber den Perronplatz und schafft in Kombinati-
on mit dem Perronturm eine Torwirkung. In den
Abbildungen 090 (S. 170) & 091 (S. 172) ist die
atmospharische Wirkung des Megazebrastrei-
fens dargestellt.
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Abb. 090 | Megazebrastreifen FuBganger
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Abb. 091 | Megazebrastreifen Querverkehr
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Der Perronplatz

Die zentrale raumliche Funktion der Bucht ist
die eines Gelenks. Sie fangt die Besucher:in-
nen von beiden Richtungen kommend auf und
bietet ihnen mit ihrer Wasserflache und den
umrahmenden Grunflachen einen kuhlen Ort
zum Verweilen. Die Sitzsteine um die Wasser-
flachen dienen dabei zuséatzlich als Schutz
vor dem Bus- und Anrainerverkehr am Perron-
platz. Zudem ist das Wasserbecken Teil des
Schwammstadt-Konzepts und soll, zusammen
mit anderen MaBnahmen, dem Urban Heating
entgegenwirken (siehe S. 102).
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Der Perronplatz

Die zuvor beschriebene Funktion der Bucht
als Gelenk lasst sich anhand von Abbildung
093 erklaren. Wahrend die Bucht zum einen
zum geborgenen Verweilen einladt, ist sie
zum anderen Verteiler in den neu geschaffe-
nen Kieselpark. Die Bodenbeldge sind dabei
die Wegweiser flr die Besucher:innen (siehe
Abb. 094, S. 178). Sie leiten entweder direkt zu
der bereits bestehenden Geschaftszeile oder
in die Parkanlage. Beide Wege umrunden die
Lichtung im Zentrum des Kieselparkes (siehe
Abb. 093) und fihren wieder zurlick zur Bucht.
Der Spielplatz mit dem umrahmenden Tisch ist
hinter dem wilden Grun verborgen. In Richtung
der bestehenden Geschéftszeile bleibt eine
Ldcke in den Baumen, sodass ein raumlicher
Fokus auf sie gerichtet wird und die Anliefe-
rung gewahrleistet bleibt.
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Abb. 094 | Die Bucht am Perronplatz - Blick von der Bahnpromenade







Abb. 095 | Die Bucht am Perronplatz — Blick vom Arte-Hotel
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Der Kieselpark

Aus der Vogelperspektive betrachtet ist der
Kieselpark ein wilder Wald, in dessen Zentrum
sich eine groBe Lichtung verbirgt. Diese Lich-
tung dient als zentraler Begegnungsort der
Nachbarschaft. Ein groBer freigeformter Tisch
umrahmt die Lichtung. Im Zentrum dieser Um-
rahmung befindet sich der Spielplatz. Die EI-
tern kénnen sich, wahrend sie ihre Kinder
vom Tisch aus im Auge behalten, mit anderen
Bewohner:innen der Nachbarschaft austau-
schen. Der Tisch soll offen bleiben fur unter-
schiedliche Nutzungsmdglichkeiten, wie zum
Beispiel fur Flohméarkte, Schachspiele, private
Feste oder andere Begegnungsaktivitaten.
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Der Kieselpark

Der Kieselpark ist mehrschichtig konzipiert. Die
Bucht (Abb. 092 & 093) bildet die Eingangssitu-
ation. Von hier aus leiten die Bodenbel&age die
Besucher:innen um die Lichtung herum. Beide
Wege fuhren an der bereits bestehenden Ge-
schéftszeile vorbei. Dabei ist der Weg von Sitz-
& Liegemoglichkeiten durchzogen. Die Lich-
tung verbirgt sich bewusst hinter den wilden
GrUnbereichen (Abb. 056, S. 104). Der Tisch
ist der Begegnungsort der Bewohner:innen
der Nachbarschaft und soll sich wie die raum-
liche Situation am Sudtirolerplatz in Abbildung
020 (S. 53) in der ,zweiten Ebene’ verbergen.
Zugleich bietet der Spielplatz Raum fur Kinder
und Jugendliche (siehe S. 142). Die Anrainer-
parkplatze werden durch die Tiefgarage unter
den Kieselpark geschoben und verschwinden
ebenso im Grun wie die Anwohner:innen in ih-
rem Kieselpark.
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Abb. 098 | Langsschnitt - Kieselpark
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Abb. 099 | Querschnitt - Kieselpark
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Abb. 100 | Umrahmter Spielplatz im Kieselpark







Abb. 101 | Geschaftszeile im Kieselpark
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Den Schwung mithnehmen

Im Rahmen des Baus des S-Links ist es not-
wendig, die Bahnpromenade abzurei3en. Dies
erfordert die Errichtung eines neuen Baukor-
pers. Diese ,neue Bahnpromenade® greift die
Dynamik der Parklandschaft auf und fuhrt sie
weiter. Dabei reagiert der Baukdrper auf die
Eisenbahn. Durch die langliche Gestaltung der
neuen Bahnpromenade wird die umgebende
Bebauung von dem Larm der Eisenbahn fur ef-
fektiv abgeschirmt (Abb. 102).

Die Notwendigkeit eines Notausgangs fur den
S-Link fahrt zur Schaffung eines kleineren, ein-
geschossigen Baukorpers unterhalb der neuen
Bahnpromenade. Um das Risiko eines Brand-
Uberschlags zu minimieren, wird auf allen Sei-
ten ausreichend Abstand zu diesen Gebauden
gehalten. Die Parklandschaft nutzt den Raum
,unter der Bahnpromenade® fur einen einla-
denden Platz. Auf diese Weise entsteht eine
spannende Atmosphére, die zum Flanieren
einladt (Abb. 123, S.229).

Die Erdgeschosszone bleibt weiterhin fur die
gewerbliche Nutzung vorgesehen und sollte
idealerweise die bestehenden Gewerbetrei-
benden beherbergen.
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Abb. 107 | Bestand Bahnpromenade
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Abb. 108 | Die neue Bahnpromenade
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Den Schwung mitnehmen

Der neue Baukoérper der Bahnpromenade ori-
entiert sich funktional und inhaltlich an seinem
Vorganger. Er udbernimmt die langliche und
geschwungene Form und erweitert seine Qua-
litaten in die Vertikale. Der neue Baukorper
entwickelt sich funfgeschossig mit zwei aus-
kragenden Hochpunkten an den Enden (siehe
Abb. 108, S. 202). Der Buroturm, der gemein-
sam mit dem Perronturm eine Stadttor-Wirkung
entfaltet, ist neungeschossig. Der Blroturm ist
mit einer Hohe von 40 Metern rund 13 Meter
niedriger als der Perron. Der Wohnturm vor der
Bahnunterfuhrung hat 11 Geschosse mit einer
Gesamthdhe von 48 Metern (siehe Abb. 111,
S. 208). Die beiden Turme entfalten eine Dy-
namik in Richtung der Stadt und bilden durch
ihre begrinten Fassaden und Dacher ein kuh-
lendes Highlight entlang der Eins.Zwei Kilome-
ter Parklandschaft.




=0

Abb. 109 | Draufsicht - Die neue Bahnpromenade
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Den Schwung mitnehmen

Der Bauk&rper besitzt vier ErschlieBungskerne.
Jeweils einen bei den beiden auskragenden
Turmen und jeweils einen auf beiden Seiten
des Uberdachten Notausstiegs der Lokalbahn.
Der Notausstieg selbst bietet der Stadt die
Moglichkeit, eine o6ffentliche Toilettenanlange
durch die S-Link Gesellschaft errichten zu las-
sen. Dies wlrde Sinn machen, da die nachs-
te offentliche Toilette erst im Hauptbahnhof zu
finden ist. Das Erdgeschoss ist wie im derzeiti-
gen Bestand als Geschéftsmeile angelegt.

ErschlieBungen & Lobby......... 141.99 m2

Geschéftsflachen.................... 803.41 m2
Lagerfl. & Nebenrdume........... 444.65 m2
Radraum.........cccooooeiiiiiiiin, 9511 m2

Notausstieg & offentl. WC....... 114.82 m2
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Abb. 110 | Grundriss EG - Die neue Bahnpromenade
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Abb. 111 | Die neue Bahnpromenade — Baumasse

Den Schwung mitnehmen

Der Baukorper reagiert in seiner Hohentwi-
cklung auf den Perron. In der Ansicht ist diese
Entwicklung abzulesen. Die Baumasse ist auf
der rechten Seite in Quadratmetern zu finden.
Insgesamt hat die neue Bahnpromenade eine
Baumasse von 14.135 m2. Terrassen und Log-
gias sind dabei miteingerechnet, da sie mit ih-
ren bewachsenem Gitter einen optischen Bau-
kérper bilden (siehe Abb. 117, S. 217 & Abb.
119, S. 119).






Abb. 112 | Die neue Bahnpromenade — Blick vom Kieselgebaude







Den Schwung mitnehmen

Das Dach der ,neuen Bahnpromenade® ist in-
tensiv begrunt und schitzt das Geb&ude vor
Uberhitzung. Ebenso bietet es Lebensraum fur
Vogel und Insekten. Der Buroturm tritt durch
seine vertikale Bepflanzung im Stadtraum als
,grunes Juwel” in Erscheinung. Die Zuspitzung
des Baukodrpers in Richtung der Altstadt starkt
die Dynamik der gesamten Parklandschaft und
ermdglicht eine gréBere Baumasse, die raum-
lich vertraglich ist. Die ,neue Bahnpromenade®
schitzt die Parklandschaft vor dem Larm der
Eisenbahn. Der Baukdrper bendtigt eine Min-
desth6he, um sich in seinem raumlichen Um-
feld zu behaupten und Schwung in die Altstadt
entwickeln zu kdnnen (siehe Abb. 108, S. 202
& Abb. 112, S. 210).







Den Schwung mithehmen

Lobby & Nebenrdume.............. 86 m2
Besprechungsraum................. 34 m2
ErschlieBung mit Lift ............... 33 m2
Budroraum mit Teekuche......... 102 m2
Umlaufende Terrasse............. 142 m2

Der Blroturm ist wie eine Zwiebel aufge-
baut. Die ErschlieBung bildet den inneren
Kern, um die die Sanitdranlagen gereiht
sind. In einer nachsten Schicht sind die
Buroraumlichkeiten positioniert. Diese sind
von einer verglasten Fassade umgeben
(siehe Abb. 115 & Abb. 116, S. 216). In
der nachfolgenden Ebene wird die Terras-
se angeordnet, diese besitzt zur Parkland-
schaft zwei Meter Tiefe und zur Eisenbahn
achtzig Zentimeter. Die Terrassen sind
raumhoch mit einem Stahlgitternetz ab-
gesichert. Entlang des Netzes wachst die
,Pflanze Haut“, welche das Gebdaude als
auBerste Schicht vor Uberhitzung schiitzt
(sieche Abb. 117 & Abb. 118, S. 217).




Abb. 114 | Der Buroturm - Regelgrundriss
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Abb. 116
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Abb. 119 | Perspektivische Darstellung Buroturm
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Den Schwung mithehmen

Die Gastronomie ist zum Perronplatz hin ausge-
richtet, um die Besucher:innen willkommen zu
heiBen. Der ,neuen Bahnpromenade® ist eine
Baumreihe vorausgestellt, um diese vor Uber-
hitzung zu schutzen. Im hinteren Bereich des
Gebaudes sind die Nebenrdume, wahrend die
Geschaftsraumlichkeiten im vorderen Teil po-
sitioniert sind.

ErschlieBung mit Radplatzen
Gastronomie

Lagerflachen

Geschafte
Wasserflache

Perronplatz
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Unter die Bahnpromenade

Die Parklandschaft flieBt unter die ,neue Bahn-
promenade” hinein und bildet hier einen Platz.
Sie folgt so dem formalen Vokabular des Mo-
tivs ,Stadtraum durch Grinraum’ (siehe S. 93).
Der Platz schafft im Baukdrper eine raumliche
Unterbrechung und gliedert dadurch seine
langliche Form. Durch das HineinflieBen des
Vorplatzes verwebt sich die Parklandschaft
mit der ,neuen Bahnpromenade"”. Dabei fuh-
ren die Bodenbeldge die Besucher:innen der
Parklandschaft gezielt am Haupteingang des
Kieselgebaudes vorbei. Im weiteren Verlauf
schlangelt sich die Parklandschaft durch zwei
wilde' Grlinbereiche hindurch und wird immer
wieder durch Sitzmdglichkeiten unter den B&u-
men ergénzt. In Abbildung 122 ist unter Punkt
10 eine Postbushaltestelle dargestellt. Der
Wartebereich befindet sich am Wasserbecken,
welches von Sitzsteinen umgeben ist und als
konsumfreie Zone von Gastronomiebetrieben
flankiert wird.




Abb. 122 | 3 ymenade — Draufsicht




Unter der Bahnpromenade
In Abb. 122 wird der Bereich um die ,neue
Bahnpromenade® dargestellt.
Notausstieg S-LINK
Offentliche Toilettanlagen
Gastronomie
Tische
Wilde Grunbereiche
Bestehende Garage
Eingang Einkaufszentrum Kiesel
Hauptverkehrsachse der Stadt

Geschaft

Haltestelle fur Postbusse
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Abb. 125 | Bestandsblick Richtung Bahnunterfihrung




Den Schwung mitnehmen

In dem Systemschnitt in Abbildung 126 wird
die rAdumliche Situation um den Notausstieg
der Lokalbahnverlangerung S-Link dargestellt.
Der Bereich des Notausstieges wird von der
,neuen Bahnpromenade® dreigeschossig mit
einem Geschoss Abstand Uberragt. Am Platz
vor dem Notausstieg liegt eine Postbushalte-
stelle am Wasserbecken. Der Parkraum zoniert
sich in den Platzbereich, den Begegnungs-
raum mit der Fahrbahn, das ,wilde' Grin sowie
die Flanierzone entlang des Kieselgebaudes,
ausgestattet mit konsumfreien Tischen.




Abb. 126 | Systemschnitt Notausstieg




Abb.127 | Bestandsblick zur Bahnunterfihrung
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Abb. 128 | Blick zur Bahnunterfihrung mit dem Wohnturm







Kieselplatz & die neue Bahnpromenade

In diesem Teilabschnitt ist es wichtig, die Dy-
namik der Parklandschaft ,um die Kurve' zu
bekommen. Daher knickt hier die ,neue Bahn-
promenade” auf zwei Ebenen. Zum einen in
den Geschossen der Auskragung und zum
anderen in einem noch spitzeren Winkel im un-
teren Gebaudeteil. Die unterschiedlichen Bo-
denbelage erzeugen zusatzliche Dynamik und
leiten die Besucher:innen in die Altstadt (siehe
Abb. 128, S.2 36).

Vor dem Motzkoplatz erzeugen die Rasenstei-
ne in unterschiedlichen Ausfuhrungen visu-
ell eine Verengung des Weges, die durch die
Begrenzung der Baume nochmals verstarkt
wird. In der Folge 6ffnet sich der Motzkoplatz
und wirkt durch die vorgegangene Zuspitzung
noch groBer. Der Kieselplatz bietet Flache, die
z. B. fur Flohmarkte, Foodtrucks oder Konzerte
genutzt werden kann.




Abb. 129 | Kieselplatz — Draufsicht




Kieselplatz & neue Bahnpromenade

Kieselplatz
Boulder- & Kletterwand

Gastronomie

Geschafte

ErschlieBung
Radraum

Motzkoplatz

Die Nutzungen verstarken die Dynamik. Die
Gastronomie am Eck schafft einen Treffpunkt
zum Verweilen. Die vorgelagerte Boulder- &
Kletterwand sorgt fUr Belebung. Die Baume
schaffen Abkuhlung.




I\elell 1 30 | Kieselplatz — Grundriss
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Wohnen in der Parklandschaft

Die ErschlieBung des Wohnturmes ist in Rich-
tung der Parklandschaft offen und in den unte-
ren Geschossen ohne Bepflanzung, damit das
Kommen und Gehen aus den Wohnungen zur
vertikalen Belebung der Parklandschaft bei-
tragt (siehe Abb. 128, S. 236). Hinter seinem
grinen Kleid besitzt der umlaufende Balkon
eine Tiefe von zwei Metern und bietet Raum
zum Leben. Ebenso befinden sich hier die
Pflanzentrbge, aus denen sich die Fassaden-
bepflanzung in die Hohe entwickelt. Zur Eisen-
bahn sind die Balkone nur achtzig Zentimeter
tief und dienen lediglich als Ausgangspunkt
fur die Pflanzen.
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Wohnen in der Parklandschaft

Wohnung 1

Wohnung 2

Wohnung 3

Wohnung 4
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Die Ruckkehr der
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Motzko- & Imlauerplatz

Im Bereich der Bahnunterfuhrung wird es fur
die Dynamik der Parklandschaft besonders
kritisch. Die Eisenbahn zerteilt die Stadt in ein
Davor® und ein ,Dahinter’. Daher muss die
Dynamik der Bodenbelage durch die Unter-
fuhrung formal ,durchgreifen‘. Der Motzko- &
Imlauerplatz schwingen tief in die Unterfuh-
rung hinein und berdhren sich beinahe (siehe
Abb. 134, S.251). Der Imlauerplatz starkt die
bestehende Gastronomie. Sein Wasserbecken
ladt zum Verweilen ein (Abb. 136, S. 254).
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Abb. 133 | Motzko- und Imlauerplatz — Draufsicht




Motzko- & Imlauerplatz

Inhaltlich wird darauf abgezielt, den Raum der
UnterfUhrung zu beleben, um ihm den Charak-
ter eines Angstraums zu nehmen. Zu diesem
Zweck sind AuBensportbereiche vorgesehen.
In Salzburg erfreut sich das Bouldern und Klet-
tern groBer Beliebtheit, weshalb eine durchge-
hende Boulderwand vom Motzkoplatz bis zum
Imlauerplatz verlauft. Davor sind zwei Pump-
tracks flr Skateboarding angelegt, die wieder-
um von Sitzsteinen umgeben sind. Diese Sitz-
steine dienen nicht nur zur Erholung, sondern
auch dazu, den Anrainerverkehr auf Distanz zu
halten. Ein UbergroBer Zebrastreifen soll den
Verkehrsfluss zuséatzlich verlangsamen.




Abb. 134 | Motzko- und Imlauerplatz — Grundriss




Abb. 135 | Motzkoplatz
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Der Bau des S-LINKs und die Verlangerung
der Lokalbahn eréffnen fir die Stadt Salzburg
eine einmalige Gelegenheit. Durch das Deckel-
bauverfahren, die AufreiBung samtlicher Ober-
flachen und die Verlegung zahlreicher unter-
irdischer Leitungen bietet sich die Moglichkeit,
die Rainerstral3e duBerst effektiv neu zu gestal-
ten und ihr asthetisches Erscheinungsbild zu
optimieren.

In diesem Kontext ist es von entscheidender
Bedeutung, die historische stadtebauliche Ent-
wicklung angemessen zu wurdigen und har-
monisch in die Gestaltung einzuflechten. Aus
Sicht des Autors sollte diese Neugestaltung
eine Wiederbelebung der historischen Quali-
taten in zeitgemaBer Form verkdrpern. Dabei
versteht sich ,zeitgemaB‘ als die sensibile Be-
racksichtigung der aktuellen Herausforderun-
gen unserer Zeit, einschlieBlich der Problema-
tik der stadtischen Hitzeentwicklung (Urban
Heating), der dringenden Nachverdichtung
aufgrund der Wohnungsnot sowie der Gestal-
tung des Individualverkehrs.

Diese Arbeit préasentiert einen moglichen Lo6-
sungsansatz flr die bestehende Situation und
soll somit zur laufenden Diskussion und dem
weiteren Planungsprozess beitragen.
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