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Abstract

Ziel der Masterarbeit “Shared Habitat” ist es, am
Beispiel der Stadt Mainz eine Herangehensweise an
eine biodiverse Stadtplanung zu entwickeln. Im ersten
ausfuhrlichen Analyseteil wird ermittelt, in welchen
Stadtteilen der grofste klimabedingte Handlungsbedarf
besteht, welche Voraussetzungen in dem Gebiet fur
eine biodiverse Stadtplanung herrschen und welche
Strategien zur Steigerung der Biodiversitat bereits exis-
tieren. Ein wichtiger Teil der Analyse ist die Ermittlung
von tierischen und menschlichen Nutzer*innen, welche
sich den Stadtraum miteinander teilen. Auf Grundlage
einer BedUrfnisanalyse werden Gestaltungselemente
und Habitatbausteine entwickelt, welche an verschie-
denen Stellen in der Mainzer Innenstadt eingesetzt
werden konnen. Ein selbstentworfener Masterplan flr
grine Infrastruktur definiert neue Grinrdume in Form
von begrinten Strafien, Gebauden und Innenhofen
sowie renaturierten Gewaéasserufern. Grundlegende |dee
der Arbeit ist es, die Begriffe Stadt und Natur nicht
mehr getrennt voneinander zu betrachten, sondern als

ein zusammenhangendes Okosystem zu begreifen.
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1 Klimaresilienz und Biodiversitat

1.0 Einleitung

“Die Schwéarmerei fur die Natur kommt von der Un-
bewohnbarkeit der Stadte.”

Dieses Zitat von Berthold Brecht, der von 1898 bis
1956 gelebt hat, zeigt eindrlicklich, dass seinerseits
Stadt und Natur als Gegensatze verstanden wurden.
Dem liegt zu Grunde, dass der Begriff ,Natur” in
Abgrenzung zu anderen Begriffen, wie ,Kultur® oder

. Technik® definiert wird und somit alles Menschen-
gemachte ausschliet (Kirchhoff, 2020). Nach diesem
Verstandnis liegen ,Natur” oder ,Wildnis* aufierhalb
der menschlichen Einflusssphare. Der Mensch ist
demnach kein Teil der Natur, sondern erlebt, be-
schitzt oder beherrscht sie.

Diese Auffassung spiegelt sich auch in der Geschich-
te der Stadtplanung wider, in der die Natur lange Zeit
nicht als Teil des menschlichen Lebensraums, der
Stadt, verstanden wurde. Stattdessen wurde die wilde
Natur auflerhalb des stadtischen Raums verortet.

Im Innerstadtischen wurden Grinflachen angelegt,
die vor allem Funktionen fur den Menschen erflllen
sollten. So dient der Park von Versailles als Macht-
demonstration (Minkenberg, 2020) und der Central
Park in New York als Ort der menschlichen Erholung.
Bei der Gestaltung dieser innerstadtischen Grinfla-
chen spielen Biodiversitat und Okosystemleistungen
keine Rolle, sondern vor allem &sthetische Prinzipien.
Aspekte der Artenvielfalt wurden erst ab den 1970er
Jahren in der Planung von Grinrdumen aufgegriffen
(Hauck, Weisser, 2018).

Mittlerweile wird die grofie Bedeutung von Biodiver-
sitat fur Stadte allgemein anerkannt. Okosysteme
Ubernehmen fir Menschen essenzielle Funktionen.
Beispielsweise leben in einem Kubikmeter Erde eine
Milliarde Organismen, die Bodenfruchtbarkeit und
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Abbildung 1: Druck auf Stadte

sauberes Trinkwasser gewéhrleisten (Géartner, 2014).
Andersherum préagen Menschen ihre Umwelt seit vie-
len Jahrtausenden durch Landwirtschaft und den Bau
von Geb&uden und Infrastruktur und verandern damit
die Okosysteme, in denen sie leben. In der heutigen
Zeit kommt ein neues Verstandnis von Menschen und
Natur auf, nach dem sie sich gegenseitig beeinflussen
und nicht klar voneinander getrennt werden konnen.
Im Zuge dessen wird auch die Beziehung von Stadt
und Natur neu gedacht, beispielsweise in der Aus-
stellung ,Cohabitation®, die 2021 in Berlin erdffnete.
In ihr gehen Uber 30 Kinstler*innen unter anderem
der Frage nach: ,Wem gehort die Stadt?” Sie unter-
suchen neue Perspektiven auf die Stadtnatur, die
Uber die anthropozentrische Sichtweise hinausgehen
und riicken die Bedurfnisse anderer Lebewesen, die
sich den Stadtraum mit den Menschen teilen, in den
Vordergrund (ARCH+, 2021).

Auch wenn Biodiversitat in der Stadtplanung eine
immer grofere Rolle spielt, stehen andere stadtebau-
liche Ziele haufig in Konflikt mit dem urbanen Natur-
schutz. Dazu gehort der hohe Siedlungsdruck, der
auf wachsenden Stadten lastet. Uber die Hélfte der



Weltbevoélkerung lebt bereits in Stadten und es ist da-
von auszugehen, dass im Jahr 2045 70 Prozent aller
Menschen in Stadten leben werden (United Nations,
2012). Um den damit ansteigenden Flachenverbrauch
zu reduzieren, wird zunehmend auf Innenentwicklung
gesetzt. Diese dringend benétigte Mafinahme steht
haufig im Konflikt mit anderen BedUrfnissen, wie der
Naherholung, also unbebauter Flache, die der Erho-
lung und der Freizeit dient. Das Ziel der Nachverdich-
tung steht auch oft der Anpassung der Stadte an den
Klimawandel entgegen. Stadte sind im besonderen
Mafde den Folgen des Klimawandels ausgesetzt und
mussen sich den ortsspezifischen klimatischen Ver-
anderungen anpassen. Fur die Lésung der Planungs-
konflikte und die Umsetzung all dieser Ziele braucht
es durchdachte Konzepte, die individuell auf den
jeweiligen Ort zugeschnitten sind.

In meiner Masterarbeit ,Shared Habitat” mochte ich
am Beispiel der Stadt Mainz zeigen, wie ein Konzept
fur eine biodiverse Stadtplanung erstellt werden kann.
Dabei nehme ich auf die ortlichen Begebenheiten und
die Bedurfnisse von Menschen und Tieren Ricksicht.
Als Einfihrung in das Thema werde ich die Begriffe
“Klimaresilienz” und “Biodiversitat” erlautern und auf
ihre aktuelle und potenzielle Rolle in der Stadtpla-
nung eingehen. Um ein rdumliches Verstandnis des
Plangebiets zu schaffen, fasse ich im Anschluss die

historische stadtebauliche Entwicklung von Mainz
zusammen. Mit einer klimabedingten Gefahren- und
Potentialanalyse suche ich dann nach einem geeig-
neten Planungsgebiet in der Stadt. Das Ziel hierbei ist
es zu ermitteln, welche Bereiche des Stadtgebietes

im besonderen Mafde den Folgen des Klimawandels
und damit einem erhohten Risiko fur Artensterben
ausgesetzt sind. Auch Strategien fUr Biodiversitat, die
bereits von der Stadtverwaltung oder lokalen Umwelt-
organisationen verfolgt werden, greife ich auf. In einer
ausfuhrlichen Standortanalyse untersuche ich den
Verkehr, Grin- und Blauflachen, menschliche Nutzun-
gen sowie die im Plangebiet vorkommenden Tierarten
und deren Bedurfnisse. Aus den Erkenntnissen der
Analyse folgt die Erstellung eines Masterplans, der ein
Konzept fir ein zusammenhéangendes Grinflachen-
netz im Plangebiet umfasst, sowie Umsetzungskon-
zepte flr einzelne Mafinahmen in Form von Habitat-
bausteinen konkretisiert.

Die Analyse und der Masterplan sollen zum einen
eine Herangehensweise an eine speziesbezogene,
biodiverse Stadtplanung demonstrieren und zum
anderen eine grine Zukunftsperspektive fir Mainz
zeichnen, in welcher der Stadtraum gleichberechtigt
fur alle Lebewesen gestaltet wird. Stadt und Natur
werden hierbei nicht mehr getrennt voneinander
betrachtet, sondern als ein zusammenhéangendes
System.



1.1 Klimaresilienz im stadtischen Raum

Der Klimawandel gefahrdet die menschliche Lebens-
grundlage (IPCC, 2022). In Anbetracht dieser Tatsa-
che werden bereits weltweit Bemuhungen unternom-
men, ein weiteres Ansteigen der globalen Temperatur
zu verhindern. Bis die Trendwende geschafft ist, wird
sich die Erde allerdings dennoch weiter erwarmen.
Umweltveranderungen, die bereits heute durch einen
globalen Temperaturanstieg von Uber 1 Grad Celsius,
verglichen mit der vorindustriellen Zeit, zu beobachten
sind, werden sich weiter verscharfen. Dazu gehoren
Durren, Extremwetterereignisse und ein Anstieg des
Meeresspiegels. Stadte spielen eine Schlisselrolle

im Klimaschutz. Sie sind zum einen fir die meisten
Treibhausgase verantwortlich, zum anderen sind sie
im besonderen Mafie den Folgen des Klimawandels
ausgesetzt. Der sechste IPCC-Bericht zeigt, welche
Gefahren den Stadten drohen. Der hohe Anteil an
versiegelten Flachen fuhrt zu innerstadtischen Hitze-
inseln wahrend langer Hitzeperioden. Luftverschmut-
zung und der Verlust von Biodiversitat schaden der
Gesundheit der Menschen. Extremwetterereignisse,
wie Stlrme und Starkregen, gefahrden die kritische
Infrastruktur in Stadten. Uberschwemmungen durch
Flusshochwasser oder den ansteigenden Meeresspie-
gel hinterlassen grofe wirtschaftliche Schaden (IPCC,
2022).

Um Stadte gegen Klimafolgen zu wappnen, werden
weltweit unterschiedliche Strategien zur Steigerung
der Klimaresilienz entwickelt. Die Europdische Kom-
mission verfolgt eine Strategie zur Klimaanpassung
durch naturbasierte Losungen (NbS, engl. nature-ba-
sed solutions) und blau-griine Infrastrukturen (BGI)
(Wilk et al., 2021). Diese urbane Stadtnatur soll natiir-
lichen Okosystemen &hneln und als Netzwerk agieren.
Durch eine Erhdhung des Griin- und Blauflachenan-
teils kénnen Hitzeinseln und Uberflutungen reduziert
werden. Weitere positive Effekte sind beispielsweise
eine hohere Wasser- und Luftqualitat, eine Steigerung
der Biodiversitat und eine erhohte Lebensqualitat und
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Gesundheit der Menschen. Wichtig ist die Zusam-
mensetzung unterschiedlicher Lebensraume, die aus
diversen standortangepassten Pflanzen und verschie-
denen Bodenbedingungen bestehen, aus denen sich
ein zusammenhéangendes grines Infrastrukturnetz
ergibt. Immer mehr europdische Stadte integrieren
NbS/BGI Systeme in ihre Planung. In Deutschland
gibt es mehrere Forderprogramme zur Steigerung

der Klimaresilienz. Allerdings konnen damit meist nur
Pilotprojekte umgesetzt werden und die Mittel reichen
nicht aus, um das Potential fur Klimaresilienz voll
auszuschopfen und den Verlust von Biodiversitat zu
stoppen (Wilk et al., 2021).

Ein ausschlaggebender Faktor, der die Gefahr von
Klimafolgen in Stadten verscharft, ist der hohe Ver-
siegelungsgrad. Laut dem Umweltbundesamt sind
2024 etwa 45 Prozent der Siedlungs- und Verkehrs-
flache in Deutschland versiegelt (Umweltbundesamt,
2024). Dadurch kann Regenwasser nicht gespeichert
werden, das Uberschwemmungsrisiko steigt und die
Stadte heizen sich auf. Umweltorganisationen wie der
BUND setzen sich deshalb fir ein Umdenken in der
Stadtplanung ein. Der BUND fordert die Umsetzung
des Konzepts der ,Doppelten Innenentwicklung®.

Das bedeutet, bei der Nutzung von innerstadtischen
Flachenreserven nicht auf Kosten des urbanen Griins
zu planen, sondern zusétzlich zur baulichen Nachver-
dichtung Grinflachen auszubauen und zu vernetzen.
Afra Heil, BUND-Expertin fir den Stadtnaturschutz,
sagt dazu: ,Urbane griine und blaue Infrastruktur wie
Grinanlagen oder Gewasser sind nicht optional, son-
dern zwingend notwendig fir den Menschen, beson-
ders in Zeiten des Klimawandels. Wir brauchen mehr
grine Freirdume in den Stadten. Wasser, Natur, Platze
und Parks sind eine notwendige Infrastruktur in der
Stadt der Zukunft, um ein lebenswertes Umfeld fir
die Menschen zu sichern. Besonders einkommens-
schwache Menschen leiden unter dem Verschwinden
von Grinflachen in der Stadt, mit negativen Auswir-
kungen auf die menschliche Gesundheit.“ (BUND,
2020a)



1.2 Biodiversitat im stadtischen Raum

Definition Biodiversitat

Als Biodiversitat wird die Vielfalt an Tier- und Pflan-
zenarten, Mikroorganismen und Pilzen, die genetische
Vielfalt einer Art sowie die Vielfalt an Lebensraumen
bezeichnet. Das Artensterben nimmt laut dem Welt-
biodiversitatsrat immer starker zu (Deutscher Stadte-
tag, 2021). Von 8,7 Millionen Arten weltweit sind zwei
Million vom Aussterben bedroht (Hochkrich et al.,
2023). Dafur gibt es viele menschengemachte Griin-
de, beispielsweise eine intensive Landwirtschaft, die
Zerschneidung von Lebensraumen, der Klimawandel
und die Versiegelung des Bodens. Eine biologische
Vielfalt ist fur die Menschen Uberlebenswichtig, denn
sie erbringt Okosystemleistungen, wie das Filtern von
Schadstoffen aus der Luft, die Regulierung des Was-
serhaushalts oder das Bestauben von Kulturpflanzen
(Deutscher Stadtetag, 2021).

Die Bedeutung von Stadten fir die
Biodiversitat

In Stadten nimmt Biodiversitat eine besondere Rolle
ein. Sie floriert in Parks, Garten, Brachflachen und
begriinten Dachern und Fassaden. Bestimmte Arten
sind im urbanen Raum sogar haufiger vertreten als im
landlichen Umland. Das liegt an der besonders hohen
Strukturvielfalt in der Stadt. Dazu zahlt zum einen

die Vielfalt an Gebauden, Strafien, Garten, Parks und
Wasserflachen, aber auch die Vielfalt an kleinteiligen
Elementen, wie Nischen, Vorspriinge und Winkel an

Fassaden, in denen zum Beispiel Vogel nisten kénnen.

Die Stadt bietet auf engstem Raum eine Vielzahl an
vertikalen und horizontalen Elementen, die frei zu-
gangliche und geschlossenen Raume einfassen. Es
gibt trockene Stellen, als auch Gewasser, offenes
oder bewaldetes Gelande, unterschiedliche Bodenbe-
schaffenheiten und ein vielfaltiges Mikroklima. Dieser
Strukturreichtum bietet Lebensrdume in unterschied-

lichen Gréfien fur zahlreiche Tier- und Pflanzenarten.
Fur viele Spezies bietet das Stadtklima besonders gute
Lebensbedingungen, da es warmer, trockener, weniger
windig und frostig ist. Auch sogenannte ,Stérungen®
des Okosystems, beispielsweise das Mahen einer Wie-
se, sorgt daflr, dass neue Pflanzenarten eine Chance
haben, den Raum zu bevolkern und verhindern, dass
eine Art den Raum dominiert (Reichholf, 2023).

FUr einen Rickgang der Biodiversitat in Stadten sind
verschiedene Faktoren verantwortlich, unter anderem,
die Ausbreitung von invasiven Arten, die Zerstoérung von
Lebensraumen durch energetische Geb&udesanierun-
gen, zunehmende Lichtverschmutzung, Vogelschlag an
Glas, eine zu intensive Pflege von Parks und Griinanla-
gen und der schon erwédhnte hohe Versiegelungsgrad
(Deutscher Stadtetag, 2021).

Mit einem steigenden Siedlungsdruck steigt auch der
Druck auf das urbane Grin. Inanspruchnahmen von
Flachen durch Bebauung, energetische Sanierungen
und Stadterneuerung gefédhrden die Lebensrdume von
Tieren und Pflanzen. Insbesondere Menschen mit nied-
rigem Einkommen sind oft nicht mit ausreichend Griin-
flachen in unmittelbarer Nahe versorgt (Heil, 2024).

Ein urbanes griines Infrastrukturnetz schafft Raum fur
biologische Vielfalt und versorgt die Menschen mit
Okosystemleistungen. Solche Griinnetze in die Stadt-
planung zu integrieren, ist allerdings ein recht junger
Ansatz. Erst seit den 1970er Jahren widmen sich Natur-
schitzer*innen der Stadtnatur. Laut dem Landschafts-
architekten Thomas E. Hauck und dem Biologen Prof.
Dr. Wolfgang W. Weisser geht das auf das historische
Verhéltnis von Mensch und Natur zurtick. Die mensch-
liche Sphére (Stadt) wurde lange durch die Abgrenzung
zur Sphéare der Natur (Landschaft oder Wildnis) defi-
niert. Sie wurden raumlich und funktionell voneinander
getrennt. Die Natur wurde als ein sich selbst erhalten-
des System begriffen, von dem sich die Stadt eman-
zipiert hat. Alles ,NatUrliche" wurde daher aus dem
urbanen Raum entfernt.



Stadtische Grunflachen, die wahrend der Urbanisie-
rung der Industrienationen zum Ende des 19. Jahr-
hunderts entstanden, wurden nach &asthetischen Prin-
zipien entworfen. Sie sollten als Naherholungsgebiete
die Menschen in den schnell wachsenden Stadten mit
Natur versorgen, wie beispielsweise der Central Park
in New York. Dabei wurde der Wert der Naturrdume
an der kUnstlerischen Gestaltung gemessen, biologi-
sche Vielfalt oder Okosystemleistungen spielten keine
Rolle (Hauck, Weisser, 2018).

Erst die Okologiebewegung der 1970er- und 80er-
Jahre schaffte es, die gedankliche Trennung zwischen
Menschen und Natur zu durchbrechen und der
Artenvielfalt in der Stadt einen Wert beizumessen.
(ARCH+, 2021) Es wurden Konzepte fiir den urbanen
Artenschutz entwickelt, wie das Konzept des Biotop-
verbundsystems. Bei diesem werden Biotope - das
sind geografisch definierte Raume, die von einer
Gemeinschaft von Organismen bewohnt werden - zu
einem netzférmigen System verbunden (Brechner et.
al., 2001).

Aktuelle planerische Konzepte verbinden mehrere
Ansatze miteinander. Die EU fordert beispielsweise
Konzepte, in denen urbane Grinflachen mit mehreren
Funktionsebenen entwickelt werden, die sowoh! den
Naherholungscharakter berticksichtigen als auch die
biologische Vielfalt férdern und Okosystemleistungen
bereitstellen. Alte Glaubenssatze von der Unterschei-
dung zwischen Stadt und Natur spielen aber nach wie
vor eine Rolle bei der Gestaltung urbaner Grinflachen.
Bei Naherholungsflachen liegt der Fokus immer noch
auf der asthetischen Qualitat, wahrend nur Rdume,
die durch die Natur selbst gestaltet werden, fir Arten-
vielfalt bestimmt sind. Statt also Biodiversitat in allen
Teilen der Stadt anzuerkennen, werden weiterhin nur
vom Menschen unberihrte Rdume als Habitate ge-
sehen (Hauck, Weisser, 2018).
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Planungsprinzip:
Animal-Aided Design

Hauck und Weisser vergleichen den kontempora-

ren Artenschutz mit einer Art Denkmalschutz, da er
sich auf das Erhalten von unberlhrten Naturrdumen
fokussiert, statt die Potentialflachen fir Biodiversitat
auszuschopfen. Diese konservative Herangehenswei-
se resultiert darin, dass staatliche Planungsprozesse
haufig gegenlaufig organisiert sind, da die Umsetzung
des einen Prozesses die Ziele des anderen Prozesses
zu behindern scheinen. Statt dass der Artenschutz
von Anfang an mitgedacht wird, kommt er oft erst in
der Genehmigungsplanung zur Sprache, wodurch der
Bauprozess verlangert wird und zuséatzliche Kosten
entstehen konnen. Fur Hauck und Weisser fuhrt das
dazu, dass ,[...] oft von den Architekten und Land-
schaftsarchitekten dsthetisch unbefriedigende Ande-
rungen im Entwurf vorgenommen werden mussen.
Das Vorkommen von geschutzten Tier- und Pflanzen-
arten wird aus der Perspektive von Stadtplanung und
Projektentwicklung daher meistens als 6konomische
Belastung und lastiges Hindernis und nicht als beson-
deres ,Standortpotenzial’, das den Entwurf bereichern
konnte, wahrgenommen.” (Hauck, Weisser, 2018).

Naturschutzorganisationen vertreten oft einen soge-
nannten ,Bottom-up Naturschutz®, also einen in der
politischen Hierarchie von unten ausgehenden Akti-
vismus, der spontan und dezentral ausgefthrt wird.
Dazu gehort zum Beispiel die Aussaat von heimischen
Pflanzen, die Bereitstellung von Nist- und Brutplatzen
oder die Futterung von stadtaffinen Tier- und Pflan-
zenarten. Auch wenn diese MafRnahmen einzelnen Ar-
ten nitzen kénnen, stofdt die Wirkung des Bottom-up
Naturschutzes schnell an seine Grenzen, da er nicht
systematisch flr die Ansiedlung und Ausweitung von
Biotopen sorgen kann. Aufderdem werden haufig nur
ein Teil der Bedurfnisse einzelner Arten erfillt, bei-
spielweise beim Aufhdngen von Nistkdsten oder In-



sektenhotels. Diese erflllen zwar das Bedrfnis nach
einem Brutplatz, nicht jedoch das nach ausreichenden
Nahrungsquellen oder bodennahen Verstecken flr
Jungvogel. Fur die Ansiedlung einer Art missten alle
Bedirfnisse erflllt sein, ein Bottom-up Naturschutz
reicht daftr nicht aus (Hauck, Weisser, 2018).

Hauck und Weisser entwickelten deshalb das Prinzip
des ,Animal-Aided Design®, eine Methode, um den
Artenschutz von Anfang an in den Planungsprozess
zu integrieren. Dabei werden Anséatze des Bottom-

up Naturschutzes aufgenommen und systematisiert.
Animal-Aided Design (ADD) orientiert sich an den Be-
durfnissen verschiedener Arten und hat das Ziel, das
Vorkommen dieser Arten im urbanen Raum explizit zu
planen. Dieser Planungsprozess umfasst ein interdis-
ziplindres Aufgabenfeld, das Architekt*innen, Stadt-
planer*innen, Landschaftsarchitekt*innen, Bauinge-
nieur*innen, Verkehrsplaner*innen und Biolog*innen
involviert. In diesem kooperativen Planungsprozess
wird zundchst anhand eines Artenleitbildes ermittelt,
welche Tiere im Freiraum vorkommen sollen. Fur

die Auswahl der Zielspezies wird untersucht, welche
Arten an dem Ort schon leben, was von der Bauherr-
schaft erwiinscht ist, welche Arten gefahrdet sind,
welche Lebewesen neue Habitate brauchen und mit
welchen Spezies Menschen gut zusammenleben kén-
nen. Zu den ausgewahlten Tieren wird jeweils ein Ar-
tenportrait erstellt. Dieses Portrait umfasst allgemeine
Eigenschaften der Spezies, wie Aussehen, Verhalten,
Habitat und Fressfeinde, als auch Informationen zum
Lebenszyklus der Tiere, da sich die Bedurfnisse mit
diesem stark verandern kénnen. Viele Arten haben
wahrend der Brut, dem Larvenstadium, der Paarungs-
zeit oder dem Winterschlaf unterschiedliche Anspri-
che an ihre Umwelt. Auerdem wird die Interaktion
zwischen Menschen und der Zielspezies analysiert,
darunter die menschliche Wahrnehmung des Tieres,
potenzielle Nutzen oder Konflikte und mégliche Ge-
fahrdung der Spezies durch menschliche Aktivitaten.
Mit dem Artenportrait soll sich von einem defensiven

Artenschutz wegbewegt werden, der nur Spezies

auf roten Listen schitzt, nicht jedoch deren Nah-
rungsquellen und Nistplatze, oder gar neue Habitate
schafft. Stattdessen kann das Portrait als Checkliste
dienen, ob alle Anforderungen an den Lebensraum fr
die Spezies erflllt ist. Die BedUrfnisse der Zielarten
bestimmen so von Anfang an den Entwurfsprozess.
Beim Entwerfen der spezifischen Mafinahmen soll die
gesamte Bandbreite an Habitatsansprichen der aus-
gewahlten Spezies bedient werden. Die Anforderun-
gen der menschlichen Nutzer*innen haben die gleiche
Prioritat, wie die Anforderungen der zu schitzenden
Spezies. Gestaltet man multifunktionale Auienrdume,
kann ein Designobjekt gleich mehrere BedUrfnisse
von Tier und Mensch erfillen (z.B. eine Wasserstel-
le). Der Fokus des Animal-Aided Design liegt bisher
auf der Ansiedlung von Tieren, das Konzept kann
allerdings auch auf Pflanzen, Pilze und andere Or-
ganismen angewendet werden. Aber auch von einer
beschrankten Auswahl weniger Zielarten profitieren
andere Spezies, denn das Offnen einer biologischen
Nische im urbanen Raum schafft einen Lebensraum
fur viele andere Lebewesen, welche dieselbe Nische
nutzen (Weisser, 2019).

Das Entwerfen eines stadtischen Freiraums nach
dem Prinzip des Animal-Aided Design ist vor allem in
einem interdisziplindren Team sinnvoll. Daher habe
ich zu Beginn meiner Masterarbeit nach Student*in-
nen aus dem Bereich der Biologie gesucht, die flr
eine fachubergreifende Zusammenarbeit bereit wéaren.
Dafur habe ich einen Flyer erstellt (siehe Anhang 1)
und die Fachschaft Biologie der Johannes Guten-
berg-Universitat Mainz kontaktiert. Leider kam hierbei
keine Zusammenarbeit zustande. Dennoch habe ich
mich bei der Entwicklung von Einzelmafinahmen am
AAD-Ansatz orientiert und in Eigenrecherche mehrere
Artenportraits erstellt. Auch wenn diese kirzer gefasst
sind als im ADD-Planungsprozess vorgesehen, bieten
sie genug Anhaltspunkte, um artenspezifische Be-



diurfnisse herauszukristallisieren, die in die Entwurfs-
konzepte eingeflossen sind. Fur eine weiterflihrende
konkrete Umsetzungsplanung ware eine Zusammen-
arbeit zwischen Planenden und Wissenschaftler*innen

am sinnvollsten.

Wieviel Raum braucht Biodiversitat?

Die Intensitat von Biodiversitat, also die Gréfie des
Artenreichtums und die Vielfalt innerhalb einer Art,
variiert sowohl von Stadt zu Stadt als auch innerhalb
einer Stadt. Wie viel biologische Vielfalt im urbanen
Grin vorkommt, hangt von verschiedenen Faktoren
ab. Dazu gehort zum einen die Gestaltung der Le-
bensrdume nach den Bedurfnissen der ansassigen
Arten, aber auch die Flachengrofse, auf der sich Bio-
diversitat entfalten kann (Joscha et. Al. 2015).

Eine Studie aus den Niederlanden untersuchte 75
Stadte weltweit mit dem Ziel herauszufinden, unter
welche Bedingungen Biodiversitat im urbanen Raum
besonders gut floriert. Die Autor*innen kamen zu dem
Ergebnis, dass vor allem die Flachengrofie fur urba-
nes Grin ausschlaggebend ist. Ein zusammenhan-
gendes System aus einzelnen Grinflachen, die durch
grine Korridore miteinander verbunden sind, hat den
grofsten positiven Einfluss auf die Biodiversitat. Auch
die passende Pflege der Grinflache und die Nahe zu
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Wasserflachen beglnstigen eine intensivere biologi-
sche Vielfalt (Joscha et. Al. 2015).

Wieviel Grin in einer Stadt vorhanden sein kann,
hangt auch von der Flachengrofie der Stadt ab. Prinzi-
piell stellt die Studie fest, dass bei einer Gesamtgrofie
der Grunflachen von weniger als 27 Hektar die Biodi-
versitat stark sinkt, ebenso bei einem Grinflachenan-
teil von unter 10 Prozent. Mehr als 50 Hektar urbane
Grinflache sind erforderlich, um den Rickgang von
Spezies zu verhindern, die sensibel auf Gebietsein-
schrankungen reagieren.

Die Gesamtgrofie von Grinflachen in Mainz betragt
400 Hektar und liegt damit weit Uber der Kennzahl
von 50 Hektar. Allerdings liegt der 6ffentliche Grin-
anteil in Relation zur Stadtflache bei unter 5 Prozent,
womit die Stadt stark unterversorgt ist und im bun-
desweiten Vergleich im hinteren Feld liegt (Géartner,
2020). Die Verteilung des Grins variiert unter den
Stadtteilen und nimmt vor allem zum Innenstadtkern
hin ab. Zudem fehlt es an Korridoren, die vorhandene
Grunflachen miteinander verbinden, sodass die iso-
lierten Flachen keinen positiven Einfluss auf die Bio-
diversitat entfalten konnen. Im weiteren Verlauf dieser
Arbeit wird es deshalb darum gehen, die ungleiche
Verteilung des offentlichen Grins auszugleichen und
eine Vernetzung herzustellen, um das Potential an
Lebensrdaumen in Mainz besser auszuschopfen.






2 oraussetzungen fur eine bio-
diverse Stadtplanung in Mainz

Um im Stadtgebiet Mainz neue Potentialflachen zu
ermitteln, die fir eine biodiverse Nutzung gestaltet
werden kénnen, lohnt es sich zundchst einen Blick
auf die vorhandenen Grinflachen zu werfen. Fir ein
Verstandnis der Verortung und Vernetzung des vor-
handenen urbanen Griins, geht dieses Kapitel auf die
historische stadtebauliche Entwicklung der Stadt ein.
Durch die Betrachtung der Mainzer Geschichte l&sst
sich nachvollziehen, weshalb sich an bestimmten
Stellen in der Stadt Grungurtel und Korridore befinden
und welche Bedeutung und Qualitat diese fir die tie-
rischen und menschlichen Bewohner haben. Die heu-
tige Stadtstruktur generiert klimabedingte Potentiale
und Gefahren, die Auswirkungen auf Menschen und
Biodiversitat haben und einen Hinweis darauf geben
konnen, wo der grofite Handlungsbedarf besteht.

Da es bereits zahlreiche Uberlegungen und Stra-
tegien zur Steigerung der Biodiversitat im urbanen
Raum gibt, werden in diesem Kapitel einige Anséatze
der stadtischen Verwaltung und von lokalen Akti-
vist*innen aus Mainz untersucht, beispielsweise der
Landschaftsplan der Stadt Mainz und das Grinach-
senkonzept der Organisation MainzZero. Aus diesen
Konzepten lassen sich Anhaltspunkte fir eine Stra-
tegie zur Entwicklung eines Masterplans entnehmen.
Gleichzeitig werden auch Kritikpunkte aus den Me-
dien an den vorhandenen Strategien genannt, die Un-
zulanglichkeiten aufweisen, sodass Fehler, die bereits
gemacht wurden, im Konzept dieser Arbeit vermieden
werden kdénnen.

Einfihrung Mainz

Mainz ist die Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz
und hat Stand 2024 circa 224.000 Einwohner*innen.
Zusammen mit Frankfurt, Wiesbaden und Darmstadt
bildet Mainz den Ballungsraum “Rhein-Main-Gebiet",
welcher der zweitgrofite Ballungsraum Deutschlands
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ist. Die Stadt liegt am Rhein, nahe der Mindung des
Mains in den Rhein. Sie befindet sich in einer geo-
grafischen Absenkung am Rhein, dem sogenannten
Mainzer Becken. Hier herrscht ein mildes Klima und
die Region gehort zu einem der trockensten und
sonnigsten Gebiete Deutschlands. Die milden klimati-
schen Bedingungen und die unterschiedlichen Boden
beglinstigen eine vielfaltigen Agrarlandschaft mit
Sonderkulturen wie Wein und Obst. Durch ihre ver-
kehrsglnstige Lage ist die Stadt an die Autobahnen,
das Schienennetz und die Flughafen in der Region
Frankfurt Rhein-Main angeschlossen. Aufierdem ist
Mainz nach Duisburg der zweitgrofite Umschlagplatz
der Binnenschifffahrt auf dem Rhein.

Abbildung 2: Lage Mainz



2.1 Historische stadtebauliche Entwicklung

Mittelalterliche Festungsanlage Festungsanlage erbaut (Rettinger, 2016). Die Anlage
diente bis ins 19. Jahrhundert der Verteidigung und

_ o ) wurde mehrmals ausgebaut, wie auf der Stadtkarte
Mainz geht auf romische Urspriinge von 38 v. Chr. _ , )
i _ _ o von 1794 zu erkennen ist (Abb. 3). Dieses préagende
zurtick und wurde an einem strategisch glinstigen ) , , T

stadtebauliche Element ist noch heute teilweise im

Stadtbild ablesbar. Allerdings war das Wachstum der
Stadt durch die Festungsmauern lange Zeit begrenzt,

Ort nahe dem Zusammenfluss von Rhein und Main
gegrindet. Diese gute Lage fuhrte schon im Alter-
tum dazu, dass hier ein wichtiger Knotenpunkt fur
Handelswege entstand (TRIOPS, 2015). Mainz war
rund 800 Jahre lang katholisches Erzbistum und
KurfUrstensitz. Bis 1800 war die Stadt ein wichtiges

was sowohl die wirtschaftliche als auch die demo-
grafische Entwicklung einschrankte, insbesondere zur
Zeit der Industrialisierung (Rettinger, 2016). Deshalb
N . _ war Mainz 1870 fur seine Grofse eine baulich stark
politisches und kulturelles Zentrum in der Region. _ o ) _
verdichtete Stadt mit einer hohen Bevolkerungsdichte
(Schmidt-Wyk, 2005). Die Altstadt ist auch heute noch

der Stadtteil mit der hochsten Baudichte in Mainz.

Um diese Machtposition und die strategisch wertvolle
Lage am Rhein zu sichern, wurde eine mittelalterliche

Abbildung 3: Stadtplan von Mainz (1794)
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Stadterweiterung

Zum Ende des 19. Jahrhunderts wurde die Stadt
immer weiter abgerlstet und die Festungsanlage

im Nord-Westen riickgebaut. Auf dem Gelande des
ehemals landwirtschaftlich genutzten Gartenfeldes
entstand die Neustadt, wodurch sich das Stadtgebiet
in kurzer Zeit verdoppelte (Rettinger, 2016). Der hier
abgebildete Stadtplan von 1893 zeigt die Stadterwei-
terungsplane des damaligen Stadtbaumeisters Eduard
KreyRig (Abb. 4). Bei dem rasterférmigen Strafen-
netz orientierte sich KreyRig an den Pléanen von Baron
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Haussmann, der im 19. Jahrhundert Paris radikal
umgestaltete. Ganz nach Haussmanns Vorbild fUhren
auch in der Neustadt symmetrische Diagonalen zu
wichtigen Gebauden und platzartigen Erweiterungen.
Die Kaiserstrafie bildet als représentativer Pracht-
boulevard den Ubergang zwischen der Altstadt und
der Neustadt. Die grofite Freiflache ist der zentral
gelegene Goethepark. Durch die Untertunnelung der
/itadelle konnten die Eisenbahntrassen, die zuvor am
Rheinufer entlangliefen, an die Westseite der Stadt
verlegt werden. Der neue Zentralbahnhof gab ebenso
wie der neue Zollhafen der aufstrebenden Wirtschaft
in Mainz neue Impulse (Schmidt-Wyk, 2005).

Abbildung 4: Stadtplan von Mainz (1893)



Zweiter Weltkrieg und Wiederaufbau

Von 1907 bis 1938 wurden acht Dérfer in der Umge-
bung von Mainz eingemeindet, darunter funf auf der
rechten Rheinseite. Dazu gehorten Mombach, Kas-
tel, Amoneburg, Kostheim, Weisenau, Bretzenheim,
Bischofsheim und Ginsheim-Gustavsburg.

Wahrend der Luftangriffe im zweiten Weltkrieg wurden
80 Prozent der Mainzer Innenstadt zerstort. Nach dem
Ende des Krieges teilten die franzosischen und ameri-
kanischen Besatzungsméachte die Stadt untereinander
auf. Das linksrheinische Gebiet mit der Innenstadt

Abbildung 5: Umgebungskarte von Mainz (1889)

gehorte zur franzosischen Militarverwaltung, wahrend
die rechtrheinischen Stadtteile von Mainz abgetrennt
von den amerikanischen Kraften verwaltet wurden.
Damit verlor Mainz b1 Prozent seines Stadtgebiets.
Bis heute gehoren die ehemaligen Mainzer Stadtteile
Mainz-Kastel, Mainz-Amoneburg und Mainz-Kost-
heim zur hessischen Landeshauptstadt Wiesbaden.

Von der franzosischen Verwaltung wurde 1946 das
Bundesland Rheinland-Pfalz gegriindet und Mainz
zur Landeshauptstadt bestimmt. Der Wiederaufbau
der zerstérten Innenstadt fihrte besonders in den
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sechziger Jahren durch die 2000-Jahr Feier zu einem
wirtschaftlichen Aufschwung (Rettinger, 2016). In

den darauffolgenden Jahren wuchs Mainz weiter an.
In dem 1962 neugegrindeten Stadtteil Lerchenberg
baute das Zweite Deutsche Fernsehen (ZDF) seinen
Hauptsitz auf. Westlich der Innenstadt wurde das Uni-
versitats-Klinikum ausgebaut und der neue Campus
der Johannes Gutenberg-Universitat entstand, an dem
heute rund 30 000 Menschen studieren. Im Jahr 1969
erweiterte Mainz sein Stadtgebiet um sechs Nachbar-
gemeinden: Drais, Ebersheim, Finthen, Hechtsheim,
Laubenheim und Marienborn.

Neustadt
Gonsenheim

artenberg/ Altstadt
Miinchfeld

Stadtstruktur
1:150.000

13

Mainz-
Kastell

Typologien

Heute sind einige der eingemeindeten Ortschaften
mit der Innenstadt zu einer zusammenhangenden
urbanen Flache zusammengewachsen. Zwischen der
Innenstadt und den Stadtteilen Gonsenheim, Bretzen-
heim und Hechtsheim haben sich dadurch die Stadt-
teile Oberstadt und Hartenberg/Muinchfeld gebildet.
Hier befinden sich Wohngebiete mit Einfamilien-,
Reihen- und Mehrfamilienhdusern sowie mehrere
Kleingartensiedlungen (Abb. 7). Die beiden Stadtteile
zeichnen sich aber auch durch grofiere Komplexe aus,
wie den Universitdtscampus, das Universitatsklinikum

historischer Stadtkern

ehem. Mainzer Stadtgebiet
bis 1945

eingemeindete Dorfer
Anfang 20. Jh. eingemeindet

Mainzer Innenstadt

"Satelliten" Gemeinden

0000

1960er eingemeindet

Abbildung 6: Stadtstruktur



Abbildung 7: Wohnhauser Mainz-Oberstadt

Abbildung 8: Feldweg Richtung Mainz-Drais

Abbildung 9: Mainz-Gonsenheim

und grofieren Sportstatten wie dem Bruchwegstadion.
Die Stadtteile sind eher locker bebaut und es gibt
groflere Grinflachen und Brachen.

Einige der eingemeindeten Vororte haben eine Uber

1 000-jahrige Geschichte und damit auch eigene
historische Dorfzentren. Diese sind oft dicht bebaut
und bilden zum Teil auch heute noch ¢konomische
und kulturelle Zentren, wie beispielsweise im Stadtteil
Gonsenheim (Abb. 9). Eine Besonderheit der Mainzer
Stadtstruktur ist daher sein polyzentrischer Aufbau,
der sich nicht ausschlieSlich auf den Altstadtkern be-
zieht.

Im Gegensatz zu Gonsenheim, Bretzenheim und
Hechtsheim sind einige Dorfer, die in den sechziger
Jahren eingemeindet wurden, wie Finthen und Drais
nicht mit dem Innenstadtgebiet zusammengewach-
sen. Auch wenn diese Stadtteile durch Bus- und
Strafdenbahnlinien gut angebunden sind, haben sie
eher ihren Dorfcharakter behalten und sind in der Fla-
che nicht so stark angewachsen, wie die Ortschaften,
die naher an der Innenstadt gelegen sind (Abb. 8). In
der Abbildung zur Stadtstruktur werden diese Stadt-
teile deshalb als “Satelliten” bezeichnet (Abb. 6). In
den Ortskernen findet sich haufig eine Typologie von
zwei- bis dreigeschossigen Vorderhduser mit Hinter-
hofen, Scheunen und Hinterhdusern auf schmalen,
langlichen Grundstlicken. Diese Gebaudeensembles
weisen auf ihre historische Nutzung hin, namlich die
Verarbeitung von landwirtschaftlichen Gutern.

Durch die starke Zerstérung im zweiten Weltkrieg sind
Altstadt und Neustadt zum grofien Teil von Nach-
kriegsarchitektur gepragt. Nur wenige Hauser und
Straftenzlige sind erhalten geblieben oder wurden
nach ihrem historischen Erscheinungsbild rekonst-
ruiert. Prominente Beispiele fir Mainzer Vorkriegs-
bauten sind die Hauser in der Augustinergasse und
ihrer Nebenstraen (Abb. 10). Viele Gebaude der
Nachkriegszeit wurden auf alten Grundmauern wieder
aufgebaut, wodurch das historische Strafiennetz der
Altstadt mit seinen engen Gassen teilweise erhalten
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geblieben ist.

In der Neustadt findet sich vor allem die Typologie
der Blockrandbebauung wieder (Abb. 11). Die Innen-
hofe werden unterschiedlich genutzt, meist jedoch als
Stellplatzflache. Im Norden der Neustadt beginnt ein
Industriegebiet, das sich am Rhein entlang in Rich-
tung des alten Ortskerns von Mombach entwickelt hat
(Abb. 12). Es beinhaltet einen Containerhafen, der ein
wichtiger Umschlagplatz fur die Binnenschifffahrt ist.
Am ehemaligen Zollhafen in der Neustadt befindet
sich seit neustem hauptsachlich Wohnbebauung.

Geografie

Neben dem Rhein gibt es zwei weitere Gewasser, die
durch das Mainzer Stadtgebiet fliefen: Der Gonsbach
und der Wildgraben (Abb. 13). Der Gonsbach entsteht
aus dem Zusammenfluss von Aubach und Konigs-
bornbach in Finthen. Er fliefst durch das Gonsbach-
tal bis an die Stadtteilgrenze von Mombach, wo er
unterirdisch unter dem Industriegebiet in den Rhein
geleitet wird. Teile des Gonsbachs wurden 2013 re-
naturiert, um seine Gewdasserglte zu verbessern. Das
Gonsbachtal ist seitdem Landschaftsschutzgebiet und
bietet einen natirlichen Lebensraum fir viele Vogel-,
Fisch-, Insekten- und Amphibienarten. Der Wild-
graben flieft durch das renaturierte Wildgrabental,
das zwischen Bretzenheim und Hechtsheim liegt. An
der Stadteinfahrt beim Pariser Tor wird er durch die
Kanalisation bis nach Mombach geleitet.

Der urbane Raum ist zum grofien Teil von landwirt-
schaftlich genutzter Flache umgeben. Es gibt aller-
dings auch einige angrenzend Naturschutzgebiete.
Dazu gehort der Lennebergwald nordéstlich von
Mainz, ein 700 Hektar grofies Naturschutzgebiet mit
Steppenvegetation, Kiefern- und Eichenwaldern. Der
an den Lennebergwald angrenzende Mainzer Sand
am Stadtrand von Mombach ist ein strukturreiches
Kalkflugsandgebiet mit Dinen, offenen und bewalde-
ten Flachen. Er gilt als ein Relikt der nacheiszeitlichen
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Abbildung 10: Fachwerkhauser in der Altstadt

Abbildung 11: Blockrandbebauung in der Neustadt

Abbildung 12: Industriegebiet Neustadt / Mombach



Steppenlandschaft und beheimatet seltene Tier- und
Pflanzenarten (Omlor, 2016). Westlich des Stadtteils
Mainz-Lerchenberg liegt der Ober-Olmer Wald: ein
Naturschutzgebiet mit circa 350 Hektar Flache. Aus
dem alten Steinbruch bei Weisenau im Std-Osten
der Stadt wurde bis 2004 Kalkstein gewonnen. Seit
2011 wird das Areal renaturiert und ist zum Nah-
erholungsgebiet umgewidmet. Zudem gibt es in der
Umgebung von Mainz entlang des Rheins mehrere
Gebiete mit naturnahen Auenwaldern, beispielswei-
se das Mombacher Rheinufer oder die Binneninsel
Petersaue. Auenwalder wachsen in gewassernahen
Gebieten, die immer wieder Uberschwemmt werden.
Sie kénnen Hochwasser abmildern und gehéren zu
den artenreichsten Okosystemen Europas (Haerdtle
et al. 2020).

Auch wenn die umliegenden Naturschutz- und Nah-
erholungsgebiete einen wichtigen Beitrag zum Erhalt

Ober-Olmer |
Wald

Geografie
1:150.000

Abbildung 13: Geografie

und Forderung der Biodiversitat leisten, wird in dieser
Arbeit nur auf die urbanen Grinrdume eingegangen,
die sich innerhalb des bebauten Stadtgebiets befin-
den. Auch die ,Satelliten”-Stadtteile, deren Bebauung
nicht an die Innenstadt angrenzt, werden aufden vor
gelassen, da sie aufgrund ihrer Typologie eher dem
ruralen Raum zuzuordnen sind. Nichtsdestotrotz gibt
es Arten, die sowohl Naturréume aufierhalb als auch
innerhalb des urbanen Raums beheimaten. Die in
Mainz heimische Mickenfledermaus beispielsweise
bezieht als Wochenstube und Uberwinterungsquartier
haufig Hohlraume, die sich in Ausenwandverkleidun-
gen, Zwischendecken und Dachstiihlen befinden. Fir
die Jagd und Fortpflanzung zieht sie sich allerdings in
die nahegelegenen Auenwalder zurtick (Simon et. Al
0. D.). Okosysteme lassen sich also nicht klar durch
eine Siedlungsgrenze voneinander trennen.

Rheinauen

Wald

Steppenlandschaft

. renaturierte Gebiete

aneusuuUoON
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2.2 Klimabedingte Gefahren und Potentiale

Grline Finger

Fur eine klimaresiliente Stadt sind Griin- und Wasser-
flachen essenziell. Durch das Verdunsten von Wasser
auf Gewasseroberflachen oder Pflanzenblattern ent-
steht Verdunstungskihlung, die fir ein angenehmes
Stadtklima sorgt. Pflanzen und Baume beugen zudem
Luftverschmutzung vor und spenden Schatten. Un-
versiegelte Flachen kénnen bei Starkregen Wasser
aufnehmen, was die Kanalisationen entlastet und zu
weniger Uberschwemmungen fuhrt (Friess, 2024).

Die grofiten zusammenhéngenden Grinflachen im
Mainzer Stadtgebiet liegen im inneren Gringurtel, der
sich entlang der ehemaligen Befestigungsanlage um

die Altstadt legt. Die stadtebauliche Entwicklung seit
den sechziger Jahren, die bauliche Verbindungen zwi-

Stadtisches Grin
1:80.000

Grinschneisen .

Offentliche Griinflachen .

Sportstatten

71E

.

w’
lig

Landwirtschaftliche Flachen .

Kleingartensiedlungen .

Abbildung 14: stadtisches Griin
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schen den eingemeindeten Mainzer Vororten und der
Innenstadt schuf, fihrte dazu, dass im Negativbild der
Bebauung freie Grinschneisen in die Stadt entstan-
den. Diese “Grinen Finger”, die sich teilweise bis zum
inneren Gringurtel ziehen, versorgen den Stadtkern
mit wichtigen Okosystemleistungen und verbinden
Habitate des ruralen und urbanen Raums (Abb. 14).

Frischluftschneisen

Die unbebauten Flachen entlang der ,Grinen Finger*
bilden Schneisen, durch die frische Luft in die Stadt
stromt. Kalte, sauerstoffreiche Luft entsteht in so-
genannten Kaltluftenstehungsgebieten, zum Beispiel
auf dem Feld zwischen Hechtsheim und Bretzenheim.
Von dort aus stromt die kihle Luft in die topografisch



tiefergelegene Innenstadt (Abb. 15). Der Wind, der
meist von Std-Westen nach Mainz kommt, unterstitzt
den Luftstrom. Diese Frischluftschneisen sind be-
sonders wichtig, um Hitzeinseln und Smogbildung zu
vermeiden. Stehende heifSe Luft kann im Sommer zur
Uberhitzung des Stadtkerns fihren. Deshalb ist die
Freihaltung dieser Schneisen von grofier Bedeutung
fur die Klimaregulierung der Innenstadt.

In der Vergangenheit stand die Stadt haufig in der
Kritik, den Klimaschutz bei der Stadtplanung zu Uber-
gehen und aus wirtschaftlichen Interessen Frischluft-
schneisen zu bebauen, beispielsweise beim Bau des
Stadions am Europakreisel oder erst kirzlich bei der

Suche nach Baugrund fur den Biotechnologie-Stand-
ort Mainz (Gutsche, 2022).

Uberschwemmungen

Auch der Rhein, der als eine wichtige Lebensader fur
Mainz gilt, verandert sich durch den Klimawandel.
Wahrend niedrige Wasserpegel im Sommer immer
haufiger zum Problem flr die Schifffahrt werden,
gefahrden hohe Pegel im Winter und Frihjahr den
stadtischen Raum. Laut Expert*innen wird es zu-
kinftig im Winter mehr Niederschlag geben. Stark-
regen und Extremwetterereignisse fUhren dazu, dass
die Hochwassergefahr am Rhein weiter steigt (dpa,
2021). Die Karte der Uberschwemmungsgebiete
(Abb. 16) basiert auf Daten des Landesministeriums
fur Klimaschutz, Umwelt, Energie und Mobilitat und
zeigt das Uberschwemmungsrisiko in Mainz in drei
Szenarien mit unterschiedlichen Wahrscheinlichkeiten.
Insbesondere die Neustadt, das Mombacher Indust-

Frischluftschneisen
1:80.000

Abbildung 15: Frischluftschneisen
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riegebiet und Teile der Altstadt sind bei Extremwetter-
ereignissen gefahrdet. Das Gonsbachtal, das Rhein-
ufer sowie Zoll- und Winterhafen sind von regelméafiig
vorkommenden Hochwassern betroffen sowie von
sogenannte Jahrhunderthochwassern, die im Schnitt
alle 100 Jahre vorkommen sollen.

Auch wenn die Stadt bereits MaRnahmen zum Hoch-
wasserschutz getroffen hat (Werner, 2021), bleibt die
Gefahr hoch, solange der Klimawandel voranschrei-
tet. Jahrhundertwasser treten mittlerweile wesentlich
haufiger als alle 100 Jahre auf, namlich eher alle 20
bis 50 Jahre (Weif et al., 2023). Hochwasser geféhr-
det nicht nur die bauliche Substanz, sondern auch
Menschen, Tiere und Pflanzen, beispielsweise durch
verunreinigtes Wasser, in dem Krankheitserreger ent-
stehen kénnen.

Uberschwemmungsgebiete
1:80.000

Grinschneisen .

Hohe Wahrscheinlichkeit: alle .
10 oder 25 Jahre

Mittlere Wahrscheinlichkeit: .
alle 100 Jahre und seltener

Y

Niedrige Wahrscheinlichkeit:
seltener als alle 200 Jahre oder

vy
I
)

Extremereignisse

Abbildung 16: Uberschwemmungsgebiete
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Hitzeinseln

Durch den Klimawandel steigt die globale Durch-
schnittstemperatur an (IPCC, 2022). Davon sind
Stadte starker betroffen als der landliche Raum.

Der Unterschied beim Temperaturanstieg zwischen
urbanen und ruralen Raumen kann bis zu zehn Grad
Celsius betragen, weshalb man von stadtischen Hitze-
inseln spricht. Diese Hitzeinseln sind eine Gefahr fir
die menschliche Gesundheit, da sie das Risiko fir
Schlaganfélle erhdhen, bestehende Krankheitsbilder
verschlechtern und es eine hohere Wahrscheinlichkeit
fur Frihgeburten gibt. Aber auch bei anderen Lebe-
wesen in der Stadt konnen lange Hitzeperioden Stress
ausldsen, beispielsweise bei Baumen (Friess, 2024).
Eine grofle Rolle bei der Bildung von Hitzeinseln
spielen versiegelte Flachen, welche die Hitze reflek-




tieren und Warmeenergie speichern, sodass die Stadt
nachts weniger schnell abkihlt. Je weniger Griin- und
Wasserflachen vorhanden sind, desto weniger Fla-
chen tragen zur Kihlung des urbanen Raums bei.

Bei starker Bebauung kann kiihlende Luft aufierdem
schlechter zirkulieren. Werden Frischluftschneisen
verbaut, steigt dadurch die Gefahr fiir Smogbildung.
Zudem werden in der Stadt Emissionen erzeugt,

die zusatzliche Warme und Schadstoffe produzieren
(Friess, 2024).

Die Deutsche Umwelthilfe untersuchte in ihrem 2024
durchgefihrtem Hitze-Check 190 deutsche Stadte
auf ihren Versiegelungsgrad und ihr Grinvolumen.
Mainz schnitt dabei sehr schlecht ab und landete

auf Platz funf der am meisten versiegelten Stadte

in Deutschland. Von der gesamten Siedlungs- und
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Verkehrsflache sind in Mainz 51,61 Prozent mit nicht
versickerungsfahigem Boden versiegelt. Pro Quadrat-
meter Flache ist ein Grinvolumen von lediglich 1,92
Kubikmeter vorhanden (Deutsche Umwelthilfe, 2024).
Die abgebildete Karte (Abb. 17) zeigt, in welchen
Bereichen in Mainz sich in den nachsten Jahrzehnten
verstarkt Hitzeinseln bilden werden. Besonders die
grinflachenarme Innenstadt, also Altstadt und Neu-
stadt, sind betroffen. Weitere Hitzeinseln entstehen im
Industriegebiet von Mombach, wo der Versiegelungs-
grad hoch ist und zusétzliche Warme durch die Indus-
trieanlagen erzeugt wird. Auch in den dicht bebauten
Polyzentren der Vorstadte staut sich die Warme.

Hitzeinseln
1:80.000

. Grlinschneisen

Abbildung 17: Hitzeinseln
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2.3 Auswahl des Plangebiets

Plangebiet Innenstadt
1:80.000

Grinschneisen .

ausgewahltes Plangebiet O

Abbildung 18: Plangebiet Innenstadt

Wie die Analyse der klimabedingten Gefahren und Po-
tentiale zeigt, ist die Mainzer Innenstadt am meisten
durch Klimafolgen, wie Hitzeinseln und Hochwasser
gefahrdet. Positive Klima-Effekte von Frischluftschnei-
sen oder grofien Grinflachen treten hier nicht auf, da
die Baudichte zu hoch ist. Die griinen Finger, welche
die Innenstadt mit wichtigen Okosystemleistungen
versorgen konnten, erreichen den Bereich ebenfalls
nicht (Abb. 18). Stattdessen muss hier ein alternati-
ves, kleinteiligeres Grininfrastruktursystem geplant
werden. Durch hohe Versiegelung und Nachverdich-
tung sind aulerdem lokale Arten gefahrdet. Dem-
entsprechend besteht der grofite Handlungsbedarf
bei der Umsetzung einer biodiversen Stadtplanung

im Innenstadtbereich, bestehend aus den Stadtteilen
Altstadt und Neustadt (Abb. 19). Das teils historische
und dichte Strafennetz der Altstadt, die klare Block-
randbebauung der Neustadt und das im Norden
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anschliefenden Industriegebiet bieten einen diversen

Typologie-Mix, der sich auch in anderen européischen
Stadtzentren findet. Eine Planung mit diesen Typolo-
gien konnte somit Herangehensweisen oder Elemen-
te beinhalten, die sich im Ansatz auf andere Stadte
Ubertragen lassen. Auch die Verbindung der Stadt zu
einem grofden Fluss wie dem Rhein ist nicht untblich
und bietet ein spannendes Handlungsfeld fir einen
nachhaltigen Stadtebau. Die Erkenntnisse konnen fur
andere Ballungszentren in Gewassernahe ebenfalls
relevant sein.

In jedem Fall braucht es flr die Mainzer Innenstadt
ein standortspezifisches Konzept, um Klimafolgen
abzumildern und Biodiversitat zu fordern. In der Folge
wird sich diese Arbeit mit dem besonders bean-
spruchten Innenstadtgebiet auseinandersetzen.



MZ-Kastell

Verwaltungsgrenzen
1:20.000
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Abbildung 19: Verwaltungsgrenten
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2.4 Strategien der Stadt Mainz

Masterplan 100% Klimaschutz

Im Jahr 2017 verabschiedete die Stadtverwaltung
Mainz den Masterplan 100% Klimaschutz und setzte
sich damit das Ziel, bis 2050 klimaneutral zu werden.
Im Detail soll eine Reduktion der Emissionen von
Treibhausgasen um 95 Prozent und eine Reduktion
des Endenergieverbrauchs um 50 Prozent im Ver-
gleich zu 1990 erzielt werden. Drei Jahre spéter rief
Mainz den Klimanotstand aus und setzt sich ein noch
ambitionierteres Ziel: Klimaneutralitat bis 2035. In
dem ersten Bericht von 2017 und den Folgeberichten
werden viele Mafinahmen zur Umsetzung dieses Ziels
genannt. Die Mafinahmen betreffen die Energiever-
sorgung, den Gebaudesektor, die Mobilitat, die Wirt-
schaft und einen klimavertraglichen Alltag. Zu den
Vorschlagen gehoren beispielsweise die Entwicklung
einer fullgdngerfreundlichen und barrierefreien Stadt,
Car-Sharing Angebote, der Ausbau der Strafienbahn,
Forderung von Solarenergie, sowie Entsiegelung und
Schaffung von Grinrdumen mit Aufenthaltsqualitat.
Als Mafinahme flr den Verkehr wird eine Halbierung
des Autoverkehrs bis 2035 angestrebt. Der offentliche
Personen-Nahverkehr (OPNV) sowie Rad- und Fu3-
verkehr sollen gestarkt werden. Eine vollumfangliche
Strategie zur Anpassung an den Klimawandel gibt es
allerdings trotz der vielen Mainahmen nicht (Lan-
deshauptstadt Mainz, 2021). Zum Thema Biodiversi-
tat werden lediglich Insektenhotels, Steinhaufen fir
Fidechsen und insektenfreundliche Samenmischun-
gen an Friedhéfen erwahnt (Landeshauptstadt Mainz,
2020).

Eine Machbarkeitsstudie vom Leipziger Institut fur
Energie untersuchte 2021, ob die Mafinahmen der
Stadt fir das Erreichen ihrer Ziele ausreichend sind.
Sie kam zu dem Ergebnis, dass die bisherigen Maf3-
nahmen fUr eine Klimaneutralitat bis 2035 nicht
ausreichen (Leipziger Institut fir Energie, 2021). Es
musse hierflr in neuen Maf3staben gedacht werden.
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Selbst mit dem Ziel der Klimaneutralitat bis 2050
mussten die Anstrengungen erhoht werden. Grund sei
unter anderem ein faktisch starkerer Bevolkerungszu-
wachs als urspringlich angenommen wurde. Bis 2050
wird mit einem Bevolkerungsanstieg von 13 Prozent
fur Mainz gerechnet, statt wie bisher angenommen
mit einem Prozent. Das Ziel der Klimaneutralitat bis
2050 ist laut dem Leipziger Institut ohnehin zu spat
und nicht mit dem im Pariser Klimavertrag festge-
setztem 1,5 Grad-Ziel vereinbar (Leipziger Institut fur
Energie, 2021).

Biodiversitatsstrategie

Die Biodiversitatsstrategie fur Mainz wurde vom
Stadtrat 2020 verabschiedet. Sie beschaftigt sich
vorrangig mit dem Erhalt vorhandener Biotope, nimmt
also eine eher konservative Haltung zum Artenschutz
ein. Als standortspezifische Herausforderung wird die
Schnakenbekdmpfung am Rhein genannt, da natir-
liche Fressfeinde wie Flederméause und Vogel fehlen.
Aulerdem wird die Bedeutung von bebauungsfreien
Frischluftschneisen hervorgehoben (Géartner, 2020).

Obwoh!| Mainz 400 Hektar Grinflache besitzt, betragt
der Anteil an offentlichen Grinflachen an der gesam-
ten Stadtflache nur funf Prozent. Damit ist die Main-
zer Bevolkerung mit Grinflachen unterversorgt. Ziel
der Biodiversitatsstrategie ist daher eine wohnungs-
nahe Versorgung mit Grinflachen von mindestens
zwOlf Quadratmeter pro Einwohner, wie es nach der
DIN 18034 vorgesehen ist. In den offentlichen Grin-
flachen soll insekten- und vogelfreundliche Vegetation
gepflanzt werden. Aktuell werden Parks vor allem von
nicht-heimischen Zierpflanzen gepragt, die wenig zur
Biodiversitat beitragen (Gartner, 2020).



Auch Dach- und Fassadenbegrinung wird in der Bio-
diversitatsstrategie als Chance gesehen. Die gesamte
Dach- und Fassadenflache in Mainz betragt circa 33
Quadratkilometer, was eine grofie Potentialflache flr
Bepflanzung darstellt. In der stark versiegelten Alt-
und Neustadt sind Gebaudebriter wie der Sperling
und der Hausrotschwanz unmittelbar auf Fassaden-
begriinung angewiesen (Gértner, 2020).

Als weitere Faktoren, die Artenvielfalt negativ beein-
flussen, nennt die Biodiversitatsstrategie Lichtver-
schmutzung, Vogelschlag an Glas und die Geféahrdung
von Gebaudebritern durch Sanierungen (Gértner,
2020).

Landschaftsplan

Der von Biolog*innen, Okolog*innen und Ingenieur*in-
nen entworfene Landschaftsplan wurde 2015 von der
Stadt Mainz in Auftrag gegeben. Er beschreibt den
Zustand und die mogliche Entwicklung von Natur und
Landschaft in Mainz. Es werden Ziele der zukinftigen
Landschaftsentwicklung aufgezeigt und notwendige
Mafinahmen konkretisiert. Im Bezug auf erhaltens-
werte Biotope und Natur- und Landschaftsschutz-
gebiete fokussieren sich die Autor*innen des Land-
schaftsplans hauptsachlich auf Flachen aufierhalb
des Innenstadtbereichs. Fir die Alt- und Neustadt
fehlen zudem wesentliche Daten (ber anséssige und
heimische Tier- und Pflanzenarten. Dennoch liefert
der Landschaftsplan viele wissenschaftliche Erkennt-
nisse und Belege, die als Grundlage dieser Arbeit
dienen.

Als Defizite der vorhandenen Stadtstruktur wer-

den unter anderem die Verrohrung von Bachen und
Graben und die befestigten Uferbereiche am Rhein
genannt. Der 6kologische Zustand des Rheins sowie
von Gonsbach und Wildgraben sind unbefriedigend
bis schlecht. Die Renaturierung von Teilen des Gons-

bachs und Wildgraben wird hier positiv bewertet und
eine weitere Freilegung der verrohrten Gewasser soll-
te angestrebt werden. Zudem sollte laut Landschafts-
plan das Versickerungspotential in der Innenstadt
erhoht werden (TRIOPS, 2015).

Die bereits warmen klimatischen Bedingungen in der
topografischen Absenkung des Mainzer Beckens wer-
den durch die dichte Bebauung im Siedlungszentrum
verstarkt. Auf die Wichtigkeit von freien Frischluft-
schneisen und Kaltluftentstehungsgebieten wird im
Landschaftsplan mehrfach hingewiesen und bereits
gebaute Hindernisse in diesen Gebieten kritisiert.

Die klimatische Bedeutung der fingerformigen Grin-
raume, die in die Stadt hineinfiihren, wird ebenfalls
herausgestellt. Sogenannte Klimafunktionsraume,
also Raume, die fur das lokale Klima eine grofie Rolle
spielen, Ubernehmen wichtige Ausgleichsfunktionen.
Zu den wertvollsten Klimafunktionsrdaumen gehéren in
Mainz das Waldklima, das Auenklima und das Park-
klima, welche Temperaturschwankungen ausgleichen,
Schadstoffe filtern und die Luftfeuchtigkeit regulie-
ren konnen. Die Autor*innen des Landschaftsplans
machen deutlich, dass Klimafunktionsrdume mit dem
Fortschreiten des Klimawandels in Zukunft eine im-
mer groflere Rolle spielen werden. In Rheinland-Pfalz
ist die Durchschnittstemperatur seit 1881 bis 2012
bereits um 1,4 Grad Celsius gestiegen. Furr Deutsch-
land wird bis 2100 eine mittlere Erwarmung von drei
bis vier Grad Celsius prognostiziert (TRIOPS, 2015).

Mit Bezug auf die Neustadt und die Altstadt stellen
die Autor*innen fest, dass die Stadtteile von den
Frischluftschneisen nur schwer erreicht werden. Zu-
dem tragen der hohe Versiegelungsgrad und der ge-
ringe Grunflachenanteil dazu bei, dass die Luftqualitat
schlechter ist und die Innenstadt sich stéarker aufheizt
als das umliegende Stadtgebiet. Wahrend in anderen
Mainzer Stadtteilen pro Einwohner*in ein Grinfla-
chenanteil von 12 bis 52 Quadratmetern vorhanden
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ist, besitzt die Bevolkerung der Altstadt und Neustadt
pro Einwohner nur 3,6 bis 4,5 Quadratmeter woh-
nungsnahe offentliche Grinflachen und ist damit stark
unterversorgt. Ein dhnliches Verhaltnis zeigt sich bei
den vorhandenen Spielanlagen fur Kinder. Als fur die
Naherholung wichtige Grinrdume in Innenstadtnéhe
werden die Zitadelle und die Wallanlage genannt, die
Teile des inneren Gringurtels der Stadt sind, sowie
die Baumalleen der Innenstadt, welche grofere Griin-
raume wie das Rheinufer, den Goethepark und die
Kaiserstrafie miteinander verbinden. Schadstoffbelas-
tung durch die Hauptverkehrsstrafien und Larmemis-
sionen, insbesondere durch die Bahngleise im Norden
der Neustadt, wirken sich negativ auf die Gesundheit
der Menschen aus. Der weitestgehend versiegelte
Uferbereich mindert die positiven klimatischen Effekte
des Rheins auf das Stadtklima (TRIOPS, 2015).

Fur den Innenstadtbereich gibt es keine Daten Uber
die potenzielle heimische Vegetation, die sich ohne
Einfluss des Menschen dort angesiedelt haben
konnte. Im restlichen Stadtgebiet wird allerdings zum
grofdten Teil von Buchenwaéldern als natirlicher, hei-
mischer Vegetation ausgegangen und am Rhein von
Hartholzauen mit Eichen sowie Ulmen und Eschen.
Die am Rhein nicht heimische, aber gefédhrdete
Schwarzpappel steht unter Schutz. Der Landschafts-
plan enthélt eine lange Liste mit geféahrdeten und zu
schitzenden Tier- und Pflanzenarten. Da die Innen-
stadt aber weder als schitzenswertes Biotop klassi-
fiziert wird, noch eine vollstdndige Erhebung zu den
hier vorkommenden Lebewesen durchgefihrt wurden,
gibt es keine vollstandige Datenlage zu dem Untersu-
chungsgebiet dieser Arbeit. Daher orientiere ich mich
im Verlauf dieser Arbeit an einzelnen Tierarten, die im
Zusammenhang mit der Innenstadt genannt werden
oder diese laut dem Landschaftsplan durchkreuzen,
um eine Auswahl fir ein Artenleitbild zu treffen.

Zu diesen seltenen und gefdhrdeten Tierarten, gehort
die Muckenfledermaus, die in stadtischen Parks lebt

und am Rhein ihr Jagdgebiet hat. Auch die Knob-
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lauchkrote und die Libellenart “asiatische Keiljungfer”
leben am Ufer des Rheins. Mauer- und Zauneidech-
sen beheimaten insbesondere die Bahngleise im
Norden der Neustadt. Mauersegler, die gebaude-
britende Zugvogel sind, finden sich in der gesamten
Innenstadt wieder. Spechte haben als Hohlenbauer
eine grofie Bedeutung fir andere hohlenbewohnende
Lebewesen wie Flederméause. Der Gartenschléfer ist
ein Kulturfolger und gehort damit zu den Arten, die
von anthropogenen Landschaftsverdnderungen profi-
tieren. Er kommt zwar hauptsachlich in der Agrarland-
schaft vor, ist aber auch in Garten und Grunflachen in
der Innenstadt zu finden (TRIOPS, 2015). Zudem lebt
eine Vielzahl von an den urbanen Raum angepasste,
jedoch nicht akut gefahrdete Vogel- und Insekten-
arten in der Innenstadt, wie das Rotkehlchen und die
Wildbiene. Sowohl das Rheinufer als auch die Alleen
der Innenstadt dienen vielen Tieren als Korridore,
durch die sie sich durch die Stadt bewegen kénnen.
Nachverdichtung und Gebaudesanierung kénnen die
innerstadtische Biodiversitat gefahrden, ebenso wie
die Durchschneidung von Habitaten durch Verkehrs-
achsen, Schadstoff- und Larmbelastung. Auch die
Rodung von Innenhofbegrinung, die mikroklimatisch
und artenschutzrechtlich relevant ist, wird als prob-
lematisch eingeschatzt (TRIOPS, 2015). Durch hohe
Versiegelung kann es Vogeln an Nistmaterial und
Nahrung fehlen. Als konkrete Mafinahmen zur Forde-
rung der Biodiversitat im Innenstadtbereich schlagen
die Autor*innen des Landschaftsplans eine Liste von
Mafinahmen vor. Dazu gehort das Herstellen von
naturnahen Grinflachen, die Vernetzung bestehender
Grinrdume und die Entwicklung des Rheinufers als
Vernetzungslinie fir die Fauna. Die Schaffung von
Nistmoglichkeiten fir Gebaudebriter und Fledermau-
se soll den Wegfall ihrer Habitate durch Gebaude-
sanierungen ausgleichen. Begriinte Innenhéfe, Fassa-
den- und Dachbegriinungen, sowie die Offnung von
verrohrten Bachldaufen kann ebenfalls die Biodiversitat
steigern (TRIOPS, 2015).



Auch wenn der Landschaftsplan bereits viele konkrete
Mafinahmen vorschlagt, ist die tatsachliche Umset-
zung der Vorschlage fraglich. Im Flachennutzungsplan
(FNP) ist weder eine Beriicksichtigung des Land-
schaftsplans vermerkt, noch ist eine Neuaufstellung
des FNP in Planung, die dies ermoglichen wirde.
Daher hat der Landschaftsplan keine rechtliche Bin-
dung in der Bauleitplanung, sondern dient lediglich als
Beitrag fir die regionalen Raumordnungspléne (TRI-
OPS, 2015).

Kritik an der Umsetzung

Mit dem Masterplan 100% Klimaschutz, der Biodi-
versitatsstrategie und dem Landschaftsplan hat die
Politik mehrere Handlungsanweisungen geschaffen,
um etwas fir den Klima- und Artenschutz in Mainz
zu unternehmen. In der Presse und von Bulrger*innen
wird die Umsetzung neuer Planungen aber haufig
kritisiert. Wie die Artikel-Serie “Versiegelte Stadt -
BetonwUsten in Mainz” der Lokalzeitung Merkurist
zeigt, wird der Grinflachenanteil bei neuen Bauvor-
haben oft kaum erhoht. Ein Beispiel dafir ist die 2023
fertiggestellte Platzgestaltung vor dem Zentrum fir
Archaologie in der Altstadt, bei der die circa 4 000
Quadratmeter grofie Flache bis auf einzelne Be-
standsbdume vollstdndig mit Betonplatten versiegelt
wurde. Die ebenfalls 2023 fertiggestellte Gestaltung
des ersten Rheinuferabschnitts, bei der die gesamte
sanierte Flache von b 000 Quadratmetern versie-
gelt blieb, wird ebenfalls scharf kritisiert (Filtzinger,
2023a). Zuvor sprachen sich die Mainzer*innen bei
einer Blrgerbeteiligung zur Neugestaltung des Rhein-

ufers klar gegen eine weitere Versiegelung aus und
winschten sich mehr Natur, Naherholung und Sport-
und Spielgelegenheiten (Lassay, 2023). Als Reaktion
auf die Kritik stellt die Stadt mobile Griinkibel auf die
gepflasterte Flache am Rhein, um die Aufenthalts-
qualitat zu erhohen. Diese finden allerdings wenig
Akzeptanz und werden nach kurzer Zeit mit kritischen
Spruchen wie “Alibi-KUbel” bespriht. Laut dem
Merkurist reichen die kleinen Baume und Straucher
in den Kubeln nicht aus, um eine positive Auswirkung
auf das Stadtklima zu haben, sondern dienen ledig-
lich der Asthetik. Dem Wunsch der Bevélkerung nach
mehr Stadtgrin sei demnach nicht nachgekommen
(Filtzinger, 2023b). Eine Protestaktion am neugestal-
teten Zollhafen unterstreicht ebenfalls die Unzufrie-
denheit der Bevolkerung mit der Umsetzung aktueller
Bauvorhaben. Nach einem spontanen Protestaufruf
einer Anwohnerin versammelten sich im Oktober 2023
dort mehrere Menschen mit ihren eigenen mitge-
brachten Zimmerpflanzen, die sie auf den kurz zuvor
eingeweihte Clarissa-Kupferberg-Platz stellten, um
auf das Fehlen von Grin aufmerksam zu machen und
ihrer Unzufriedenheit Uber die Versiegelung am Zoll-
hafen Ausdruck zu verleihen (Werner, 2023). Die Kritik
aus unterschiedlichen Richtungen zeigt, dass kirzlich
umgesetzten Bauvorhaben nicht nach den Zielset-
zungen der Stadt hinsichtlich des Umweltschutzes
und der Biodiversitat entworfen werden. Stattdessen
zeigen Protestaktionen, Blrgerbeteiligungen und die
Berichterstattung auf, dass ein Umdenken im Pla-
nungsprozess noch nicht stattgefunden hat und die
Bevolkerung dies bei der Umsetzung der Planungen

wahrnimmt.
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2.5 Strategien aktivistischer Akteure

Wie in den meisten deutschen Stadten setzen sich
auch in Mainz Uberregionale aktivistische Vereinigun-
gen schon seit mehreren Jahrzehnten fir den Klima-
und Artenschutz ein, wie beispielsweise der Bund flr
Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) und
der Naturschutzbund Deutschland (NABU). Die Main-
zer Ortsgruppen dieser Organisationen haben schon
einige Projekte zum Thema Urban Gardening und
Bottom-up Naturschutz umgesetzt, beispielsweise das
Aufstellen von Nistkadsten, und betreiben Aufklarungs-
und Bildungsarbeit (BUND, 2024). Zudem stellen

sie konkrete Forderungen an die Politik und reichen
selbst Vorschlage zur Umsetzung der Forderungen

ein.
Grlnachsenkonzept von MainzZero

Mit Mitgliedern der lokalen Organisation ,MainzZe-
ro“ habe ich im Februar 2024 ein Interview gefuhrt.
MainzZero entstand 2020 durch das Birgerbegehren
Klimaentscheid Mainz. Ziel des Blrgerbegehrens war
es, die Stadt dazu aufzufordern, einen Klimaaktions-
plan aufzustellen, mit dem das Ziel der Klimaneut-
ralitdt bis 2035 erreicht werden kann (siehe Anhang
4). Die Stadt soll damit ihren eigenen Zielsetzungen
nachkommen, die sie mit dem Masterplan 100%
Klimaschutz bereits beschlossen hat. Der Klimaent-
scheid Mainz enthalt einen Katalog mit Forderungen
zu den Themen lebenswerter Stadtraum, Mobilitat,
Gebaude und Strom. Eine konkrete Forderung zum
Thema ,lebenswerter Stadtraum® ist die Umsetzung
von Griinachsen in jedem Mainzer Stadtteil (Mainz-
Zero, 2023). Als MainzZero diese Forderung an

die Stadt stellte, bat diese die Organisation darum,
konkrete Strafien fir die Umsetzung ihres Konzepts
vorzuschlagen. Also erstellten die Aktivist*innen ein
gesamtstadtisches Grlinachsenkonzept, das vorhan-
dene Grinflachen durch neue Achsen miteinander
verbindet (Abb. 20). Um der Forderung Nachdruck zu
verleihen, startete MainzZero 2023 eine Petition, die
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von Uber 6 500 Menschen unterschrieben wurde. Die
meisten Unterschriften fur die Petition kamen aus
der Altstadt und Neustadt, den Stadtteilen mit dem
geringsten Griinanteil. Bei der Ubergabe der Unter-
schriften an den Oberbirgermeister Nino Haase (par-
teilos) und die Umweltdezernentin Janina Steinkriger
(Bundnis 90/die Griinen) am zweiten Februar 2024
war ich vor Ort und habe die Veranstaltung verfolgt.
Es waren verschiedene Umweltorganisationen ver-
treten, darunter MainzZero, der NABU, Greenpeace
und der BUND (vgl. Fotos, Anhang 3). Marcel Weloe,
Mainz-

Zero- und BUND-Mitglied, stellte die Petition sowie
die von der Birgerschaft eingebrachten Winsche fur
die geforderten Grinachsen vor. Die Mainzer*innen
nehmen ihre Stadt als zu versiegelt wahr und emp-
finden parkende Autos auf der Strafe als stérend.
Hitze im Sommer und Gefahren fur Fahrradfahrende
im Straflenverkehr werden als problematisch wahr-
genommen. Die Stadt scheint sich in den Augen der
Blrger*innen im Hinblick auf Entsiegelungen nicht zu
bewegen und es brauche ein Umdenken im Stadtpla-
nungsamt. Auch Biodiversitat ist einigen Unterzeich-
ner*innen wichtig. So sollen die Griinachsen Natur
und Artenvielfalt fordern und Insekten einen Lebens-
raum bieten. Aulerdem ist einigen Unterstitzer*innen
wichtig, dass ein Raum mit Aufenthaltsqualitat fur alle
Altersgruppen geschaffen wird, der die Lebensqualitat
in der Stadt steigert (siehe Anhang 3).

Um mich an eine Herangehensweise fur die Ent-
wicklung meines eigenen Masterplans flr eine griine
Infrastruktur anzunahern, habe ich die MainzZero
Mitglieder Marcel Weloe und Edith Heller zu ihrem
Grinachsenkonzept interviewt (siehe Anhang 2). Sie
erlauterten mir, wie sie bei der Erstellung des Grin-
achsenkonzepts vorgegangen sind. Die Achsen sollen
verkehrsberuhigt sein und vor allem von Radfahre-
nden und Fufdgdnger*innen genutzt werden. Deshalb
wurde versucht, Durchschneidungen von grofien
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Abbildung 20: Grinachsen von MainzZero
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Verkehrsachsen zu vermeiden, um moéglichst wenig
Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsteilneh-
mer*innen zu erzeugen. Aufserdem sollen vorhande-
ne Grinflachen und Platze miteinander verbunden
werden. Weloe merkte an, dass es vor allem um eine
Vernetzung gehe, dass es aber verschiedene Dinge
gébe, die man miteinander vernetzen koénne. Bei-
spielsweise hatte der Anspruch an das Grinachsenetz
auch sein konnen, Schulen miteinander zu vernet-
zen, um sichere Schulwege fur Kinder zu schaffen.
Genauso kénne man eine Vernetzung von Biotopen
oder Fahrradwegen anstreben. Fir die Erstellung des
Grinachsenkonzepts sind die Beteiligten jede der
ausgewahlten Straflen abgelaufen und haben unter-
sucht, wie sich die Verkehrsfihrung andern lassen
konnte, wo Stellflachen fur entsiegelte Grinflachen
frei werden wirden und wo Baume, Straucher oder
Pflanzklbel gesetzt werden konnen. Nach Abgabe
der Petition erhofft sich MainzZero, dass die Stadt ein
Siedlungs- und Verkehrskonzept erstellt und unter
Einbeziehung der Birger*innen Voruntersuchungen
fur die moglichen Grinachsen durchfihrt. Jedes Jahr
sollen laut Petition funf Griinachsen verkehrsberuhigt,
entsiegelt und mit heimischer und insektenfreund-
licher Bepflanzung aufgewertet werden. Oberblrger-
meister Haase &uRerte sich bei der Ubergabe der
Stimmen zwar positiv zu den Ideen der Aktivist*innen
und Burger*innen, halt aber insbesondere den Zeit-
plan fur unrealistisch (siehe Anhang 3).
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Mapathon

Ein weiteres aktivistisches Projekt, mit dem ich mich
wahrend meiner Recherche beschéaftigt habe, ist

der ,Mapathon Mainz". Dieses Projekt wurde 2020
vom Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club (ADFC)
Mainz-Bingen e.V. initiiert und wird mittlerweile von
dem 2021 neu gegriindeten Mainzer Radfahrforum
getragen, einem Interessensverband aus verschiede-
nen Mainzer NGOs. Im Rahmen des Mapathon Mainz
haben Uber 120 Radfahrer*innen zusammen mit dem
Radfahrforum Mainz ein stadtteillbergreifendes Rad-
netz konzipiert. Der Mapathon soll ein Vorschlag aus
der Gesellschaft fir die Umsetzung einer sicheren,
komfortablen und intuitiven Radinfrastruktur fur alle
Kategorien von Radfahrer*innen, zum Beispiel Tou-
rist*in, Pendler®in oder Gelegenheitsfahrer*in sowie
fur alle Altersklassen sein. Konkret enthalt der Mapat-
hon 17 Routen und 40 LickenschlieBungen fir den
Radverkehr. Im Mai 2021 wurde das Ergebnis dem
Oberblrgermeister und der Stadtverwaltung Uber-
geben. Die Routen wurden danach weiter von Akti-
vist*innen des Radfahrforums getestet, Gefahrenstel-
len identifiziert und Mafinahmenvorschlage formuliert
(Mapathon, 0.D.). Auch mit diesem Projekt versuchen
Aktivist*innen die Stadtverwaltung in der Umsetzung
ihrer Umwelt- und Verkehrsziele zu unterstitzen.

Der Mapathon ist das Ergebnis eines vielschrittigen
Entscheidungsprozesses, in dem viele Blrger*innen
und Vereine ihre Erfahrungen und Vorstellungen ein-
flieRen lassen konnten. Da es derzeit von Seiten der
Stadt weder eine 6ffentliche Karte mit allen einge-
zeichneten Radverbindungen, noch einen Plan fir ein
kinftiges Radwegenetz gibt (Mapathon, 0.D.), werde
ich als eine verkehrsplanerische Grundlage fir meine
Arbeit die Karte des Mapathon verwenden (Abb. 21).
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Abbildung 21: Fahrradnetz Mapathon
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2.6 Strategie zur Entwicklung eines

Masterplans

Ziele und Grundlagen

Bei der Entwicklung eines Masterplans méchte ich
zuvor definierte Ziele einhalten, die ich mir auf Grund-
lage meiner Recherche zur Biodiversitat in der Stadt
gesetzt habe. Zu diesen Zielen gehort zunachst, dass
der Griinraum in der Stadt ein inklusiver Ort sein soll,
der sich gleichermafien an den Bedirfnissen der
tierischen, wie der menschlichen Bewohner*innen
orientiert. Themen wie Barrierefreiheit, Altersgerech-
tigkeit, Kinderfreundlichkeit und Gender-Gerechtigkeit
weiten sich von der Sphéare des Menschen auf die der
Tiere aus, indem der gesamte Lebenszyklus der aus-
gewahlten Zielspezies Beachtung findet. Das Recht
auf Stadtraum beziehungsweise auf Grinraum in der
Stadt gilt fur alle Lebewesen, die sich in der Stadt
aufhalten. Die griine und blaue Infrastruktur wird als
genauso wichtig gewertet, wie beispielsweise die
Fahrradinfrastruktur oder der OPNV. Sie dient nicht
nur der Naherholung, sondern erbringt lebensnotwen-
dige Okosystemleistungen. Sie ist Fortbewegungs—
und Lebensraum flr viele Lebewesen und tragt zur
Klimaanpassung bei.

Die theoretische Recherche Uber biodiverse Stadt-
planung und Uber den Ist-Zustand in Mainz, sowie
bereits formulierte Plane, Forderungen und Ideen fir
das ausgewahlte Planungsgebiet bieten eine Grund-
lage flr die Erarbeitung des Masterplans dieser
Arbeit. Der Masterplan soll zunachst Flachen fir ein
grines Infrastrukturnetz definieren. Innerhalb dieser
zusammenhangenden Grinrdume sollen beispielhafte
Planungselemente, die “Habitatbausteine”, implemen-
tiert werden. Diese lassen sich entweder entlang einer
Achse oder an mehreren Punkten in der Stadt repli-
zieren. DafUr wird zunachst eine Analyse des Plange-
biets durchgefihrt, die sowoh! den Verkehr, klimatisch
relevante Raume, als auch die menschlichen und
tierischen Bedurfnisse in der Innenstadt analysiert.
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Abbildung 22: Ziele des Masterplans

Klima

Um den klimabedingten Gefahren wie Hitzeinsel-
bildung und Uberschwemmungen entgegenzuwirken,
sollen moéglichst viele Stellen entsiegelt und begriint
werden, um die Versickerungsfahigkeit des Bodens
in der Innenstadt zu erhdhen und das Mikroklima
durch Vegetation zu verbessern. In einigen Gebieten
ist der Nutzungsdruck auf die Bodenflache bereits
sehr hoch und es gilt gut abzuwagen, ob es ange-
messen ist, Verkehrs- oder Aufenthaltsflachen durch
Grunflachen zu ersetzen. An diesen Stellen kann das
grofde Potential der Gebaudeflachen fir Begriinung
genutzt werden. Wie der Landschaftsplan empfiehlt,
werden verrohrte Gewasser an die Oberflache geholt.
Das Rheinufer soll klimatisch und 6kologisch aktiviert

werden.



Abbildung 23: Infrastrukturen

Verkehr

Eine Umgestaltung der Verkehrsplanung der ge-
samten Innenstadt wirde den Rahmen dieser Arbeit
sprengen und liegt eher im Kompetenz- und Auf-
gabenbereich von daflir ausgebildeten Verkehrs-
planer*innen. Allerdings soll eine Umgestaltung von
Strafdenzligen prinzipiell Teil des Masterplan-Konzepts
sein. Da die Stadt Mainz sich im Masterplan 100%
Klimaschutz das Ziel gesetzt hat, den Individualver-
kehr bis 2035 um 50 Prozent zu reduzieren (vgl. Ka-
pitel 2.4), ist davon auszugehen, dass Flachen, die im
Moment durch Fahrspuren und Stellplatze belegt sind,
fur die Entwicklung eines Grininfrastrukturnetzes frei
werden. Die Auswahl der Strafien, die Teil des Grin-

netzes werden sollen, erfolgt nach dhnlichen Kriterien
wie die Auswahl der Grinachsen von MainzZero:
Uberschneidungen mit groRen Verkehrsachsen sollen
vermieden werden, sowie vorhandene Grinflachen
und Platze miteinander verbunden werden. Aufier-
dem werden, wo es moglich ist, schmale Strafien, die
Teil des Mapathon Radnetzes sind, ausgeschlossen,
sodass es zu keinen Entscheidungskonflikte zwischen
dem Ausbau von breiten Fahrradwegen und der Er-
weiterung von Grinflachen gibt. Zuséatzlich wird so
das Risiko minimiert, dass Tiere, welche die Strafien
innerhalb des Griinnetzes frequentieren, vom Radver-
kehr gefahrdet oder gestort werden. Stattdessen sol-
len diese Strafien fugangerfreundliche, autofreie und
barrierefreie Verbindungen zwischen menschlichen
und tierischen Habitaten werden. Auf Achsen mit
grofleren Strafienquerschnitten lassen sich allerdings
sowohl 6kologisch wertvolle Griinraume, als auch

ausgebaute Radwege zusammen realisieren.

Habitatbausteine

Stadtbausteine sind ein bereits bekanntes Werkzeug,
um sich wiederholende Elemente im Stadtebau zu
beschreiben. Stadtbausteine umfassen ein Reper-
toire an Grundmodulen, wie der Block, die Strafe
oder den Platz, mit dem sich eine nach menschlichen
Bedirfnissen gerichtete Stadtplanung realisieren
lasst. Um die BedUrfnisse anderer Spezies in dieses
architektonische Repertoire zu integrieren, mochte
ich Habitatbausteine entwerfen, die nach den An-
forderungen von mehreren Arten gerichtet sind. Die
Habitatbausteine dienen dem Sichtbarmachen und
der aktiven Gestaltung von verschiedenen Lebens-
raumen, die in die grine Infrastruktur implementiert
werden konnen oder die bereits im Stadtraum exis-
tieren. Die Gestaltung der Habitate richtet sich nach
den Bedurfnissen von Menschen und ausgewahlten
Spezies, die im Kapitel 2.4 aus dem Landschafts-
plan herausgefiltert wurden. Dabei sollen moglichst
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unterschiedliche Spezies in den Fokus genommen
werden, um die bedUrfnisbezogenen Mainahmen zu
diversifizieren. In den Artenportraits und der Bedurf-
nisanalyse kommen daher Tiere aus den Gruppen der
Insekten, Vogel, Sadugetiere, Reptilien und Amphibien
vor. Der grundsatzliche Entwurfsansatz fir die Habi-
tatbausteine ist das Prinzip des Animal-Aided Design
(vgl. Kapitel 1.2). Eine detaillierte Aufschlisselung

der 6kologischen Nischen, in denen die designierten
Spezies vorkommen, ist allerdings nur in Zusammen-
arbeit mit Fachmenschen aus der Biologie oder dem
Artenschutz moglich. Daher orientiere ich mich bei der
Entwicklung der Habitatbausteine zwar am Animal-Ai-
ded Design, kann aber das Prinzip nicht eins zu eins
nach Hauck und Weisser umsetzen. Der Masterplan
soll auch dem hohen Bedarf an wohnungsnahen
Grinflachen fur Menschen in der Innenstadt gerecht
werden. Tiere und Menschen durfen sich in der Stadt
begegnen, sodass das Verstandnis fir Artenschutz in
der Bevolkerung steigt und die Menschen sich und
ihren Stadtraum nicht als von der Natur abgekoppelt
begreifen. Aufklarung durch Stadtspaziergange oder
Infotafeln zu anséssigen heimischen Arten, sowie Ur-
ban-gardening Projekte konnen ebenfalls dazu fuhren,
dass Menschen ihre tierischen Mitbewohner*innen
bewusster wahrnehmen und die Okosystemleistun-
gen, welche die Biodiversitat in der Stadt erbringt,
mehr wertschatzen.
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3 raumliche Analyse des

Plangebiets

Nachdem die Analyse der klimabedingten Gefahren
und Potentiale im Kapitel 2.2 und 2.3 die Mainzer
Innenstadt mit den Stadtteilen Altstadt und Neu-
stadt als Gebiet mit dem hochsten Handlungsbedarf
identifiziert hat, folgt in diesem Kapitel die Analyse
des ausgewahlten Plangebiets. Die Analyse dient als
Grundlage fur die Erstellung eines Masterplans, der
potenzielle Grinrdume in der Innenstadt definiert, und
fur die Entwicklung weiterer Gestaltungselemente
innerhalb dieser Grinraume, welche die Biodiversitat
steigern.

Dazu wird zuerst der Verkehr in der Innenstadt ana-
lysiert, insbesondere die offentlichen Verkehrsmittel,
sowie der Fahrrad- und Fu3verkehr. Die Analyse des
Verkehrs ist wichtig, um bei der Planung der griinen
Infrastruktur Uberschneidungen von Griinachsen

und wichtigen Verkehrsrouten zu verhindern, sodass
planerische Interessenskonflikte vermieden werden
konnen. Dies beginnt zuerst mit der Analyse des
Mainzer Schienennetzes, das Mainz Uberregional und
international verbindet, und der Analyse des Stra-
enbahnnetzes, welches die Mainzer Vororte unter-
einander und mit der Innenstadt verbindet. In einem
naheren Betrachtungsrahmen werden die Trassen des
offentlichen Personen-Nahverkehrs in der Innenstadt
analysiert, ebenso wie mogliche zukinftig geplante
Verbindungen, um diese bei der Planung der griinen
Infrastruktur umgehen zu konnen. Das vorhandene
Radwegenetz wird analysiert und dessen Licken

und Gefahrenstellen aufgezeigt. Autofreie Zonen und
deren Nutzungen werden analysiert und auch Forde-
rungen der Blrgerschaft nach weiteren verkehrsfreien
Bereichen in der Innenstadt bericksichtigt.

Dann folgt eine Analyse der vorhandenen Grin- und
Blauflachen. Bei den Grinflachen werden verschie-
dene Nutzungsarten, wie Friedhdfe oder Parkanlagen,
voneinander unterschieden, um fir die Biodiversi-

tat unterschiedlich wertvolle Habitate innerhalb der
Grinflachen zu differenzieren. Auch die Analyse der
vorhandenen Wasserflachen fokussiert sich auf die
Nutzbarkeit der blauen Infrastruktur fur die ansassi-
gen Tier- und Pflanzenarten. Welche Wasserhabitate
gibt es, wie ist deren Zustand und kénnten verbaute
Habitate in Gewéassernéhe wieder hergestellt werden?
Anschliefend wird die Nutzungsart der Gebaude be-
trachtet, die einen Aufschluss darlber geben, welche
Anforderungen die menschlichen Nutzer*innen der
Gebéude an ihre unmittelbare Umgebung haben. In
der Néhe von Wohnbebauung und Schulen waren
beispielsweise Grinflachen mit Spielplatzen sinnvoll.
SchlieSlich werden einzelne Zielspezies definiert,
deren Bedeutung oder Gefahrdung im Landschafts-
plan der Stadt Mainz herausgestellt wurde (vgl.
Kapitel 2.4). Diese leben in angrenzenden Habitaten
oder direkt in der Innenstadt und haben unterschied-
liche Anforderungen an ihre Umgebung, wodurch ein
breites Spektrum an BedUrfnissen abgedeckt wird.
Die BedUrfnisse der Zielspezies werden analysiert und
in baulich realisierbare Elemente Ubersetzt, die spater
in den Habitatbausteinen vorkommen sollen. Zu

den analysierten Bedurfnissen gehoren nicht nur die
BedUrfnisse von Insekten, Vogeln, Reptilien, Amphi-
bien und kleinen Saugetieren, sondern auch die von
Menschen, die gleichberechtigt in die Entwicklung der
Habitatbausteine einfliefen.
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3.1 Analyse des Verkehrs

Schienennetz

Durch den Bau des Zentralbahnhofs und des Eisen-
bahntunnels in der Mitte des 19. Jahrhunderts und
den Bau von zwei Eisenbahnbriicken 1862 und 1904
war Mainz schon friih Teil des deutschen Schienen-
netzes (Stumme, 2016). Deshalb ist die Stadt heute
sehr gut angebunden. Das Netz der S-Bahn verbindet
Mainz mit Worms, Mannheim und dem Rhein-Main-
Gebiet, zu dem Frankfurt, Wiesbaden, Hanau und
Darmstadt gehoren. Regionalbahnen schlieflen Mainz
an verschiedene Stadte in Rheinland-Pfalz, Hessen,
dem Saarland, Nordrhein-Westfalen und Baden-Wurt-
temberg an. Fernzlige binden Mainz an das inter-
nationale Schienennetz an, mit Direktverbindungen
nach Wien, Zirich, Amsterdam und Brissel. Neben
dem Hauptbahnhof gibt es weitere Bahnhdofe und

Bahnhofe
1:100.000

Schienenverkehr e
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Abbildung 24: Analyse Schienennetz
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Haltestellen, an denen zwar keine Fernziige halten,
die jedoch von Regionalbahnen angefahren werden,
wie beispielsweise der Bahnhof Mainz-Kastel. Der
Mainzer Hauptbahnhof ist zentraler Knotenpunkt
des Mainzer Bus- und Straflenbahnnetzes und bietet
durch Fahrrad- und PKW-Parkhauser auch Umstei-
gemoglichkeiten von anderen Verkehrsmitteln in den
offentlichen Personennahverkehr oder das Fernnetz.

Die Flachen an den Bahngleisen sind ein besonde-
res Habitat in der Stadt, da sie sich strukturell stark
von anderen urbanen Flachen unterscheiden. Gleis-
schotter, Randstreifen und Brachflachen, die durch die
Bahnanlagen entstehen, stellen wichtige Ruckzugs-
orte fir bestimmte Tierarten dar. Gleichzeitig erzeugt
der Bahnverkehr grofse Larmemissionen, die sowoh!
Menschen als auch Tieren schaden kénnen.

NaWicsbaden Ost

: -
D" e



Straflenbahnnetz

Die erste Mainzer Straflenbahn existierte schon 1883
als Pferdebahn. Einige Jahre spater verkehrte sie als
Dampfstrafienbahn und wurde schliefdlich 1904 elekt-
rifiziert (Hufen, 2008). Sie wird heute vom st&dtischen
Verkehrsunternehmen “Mainzer Mobilitat” betrieben.
Insgesamt existieren finf Strafdenbahnlinien, die im
10- bis 30-Minutentakt verkehren. Sie verbinden die
Stadtteile Finthen, Hechtsheim, Lerchenberg, Neu-
stadt und Bretzenheim Uber den Mainzer Hauptbahn-
hof miteinander. Wagenhalle, Werkstatt und Verwal-
tung der Straftenbahn befindet sich in im nordlichen
Teil der Neustadt in der Nahe des Zollhafens.

Aktuell werden Burgerbeteiligungen zum Ausbau des
Mainzer Straflenbahnnetzes durchgefihrt. Zuklnftig

soll ein Innenstadtring entstehen, der die Altstadt und
die Neustadt miteinander verbindet. Zudem soll eine
neue Strecke Teile der Oberstadt und von Weisenau
an das StraRenbahnnetz anbinden (Dyks, 2024). Eine
2020 geplante Stralenbahnverbindung Gber den
Rhein, die Mainz und Wiesbaden miteinander verbin-
den sollte, ist an einem Blrgerentscheid in Wiesbaden
gescheitert (Weigelt, 2023).

Der Ausbau der Strafenbahn ist ein wichtiger Schritt
fur die Stadt in Richtung Klimaneutralitat. Daher
mochte ich auch maégliche kinftige Planungen in die-
ser Arbeit berlicksichtigen. Trassen des 6ffentlichen
Personen-Nahverkehrs, sowohl vorhandene als auch
geplante, sollten moglichst nicht durch Griinachsen
flhren, sodass hier Interessenskonflikte in der Pla-
nung vermieden werden kénnen.

Stralenbahnnetz
v 1:100.000

- Straflenbahnlinien

Abbildung 25: Analyse Straffenbahnnetz
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Abbildung 26: Analyse OPNV-Trassen



Abbildung 27: Mainzer Hauptbahnhof

Abbildung 28: Straffenbahn Haltestelle Lessingstrafie

Abbildung 29: Stralenbahn Haltestelle Am Gautor

OPNV-Netz

Die Altstadt und die Neustadt sind an ihren Stadtteil-
grenzen sehr gut an das Schienennetz der Eisenbahn
und der Straftenbahn angebunden. Mit dem Haupt-
bahnhof (Abb. 27), dem rémischen Theater und Mainz
Nord gibt es drei Bahnhaltestellen, die an den Gren-
zen der Innenstadt liegen. Die Stralenbahn erschliefdt
Uber den Kaiser-Wilhelm-Ring, Barbarossaring und
Kaiser-Karl-Ring den Westen der Neustadt (Abb. 28)
und Gber den Schillerplatz und die Gaustrafie den
Suden der Altstadt (Abb. 29). Besonders aber in der
Néhe des Rheins wird der 6ffentliche Personen-Nah-
verkehr ausschliefilich von Bussen gewéhrleistet. Die
Bushaltestellen sind im Gegensatz zu den Strafien-
bahnhaltestellen meist nicht barrierefrei, sodass Men-
schen mit Mobilitdtseinschrankungen beim Ein- und
Aussteigen haufig Hilfe benotigen.

Um ihre Klimaziele einzuhalten, hat sich die Stadt
Mainz in ihrem Masterplan 100% Klimaschutz in
Sachen Mobilitdt das Ziel gesetzt, den motorisierten
Individualverkehr stark zu reduzieren und stattdessen
den Anteil der StraRenbahn am OPNV auf 60 Prozent
zu erhéhen und die Busflotte zu 100 Prozent zu de-
karbonisieren (Landeshauptstadt Mainz, 2022). Dafir
waére ein Ausbau der Strafsenbahn in der Innenstadt
forderlich. Dieser ist, wie erwahnt, bereits in Planung.
Der Streckenverlauf des geplanten Innenstadtrings
wird zum Zeitpunkt dieser Arbeit noch diskutiert. Es
gibt mehrere Varianten, Gber die in Blrgerbeteiligun-
gen diskutiert wird (Kirschstein, 2022). Bei der Wahl
der Strafden sollte auch auf die ansassigen Tierarten
geachtet werden. Ein Ausbau der Strafenbahn Uber
eine der alten Baumalleen konnte beispielsweise zur
Folge haben, dass der Baumbestand geféhrdet wird,
der ein wichtiges Habitat fur Vogel darstellt und laut

dem Landschaftsplan besonders schitzenswert ist
(TRIOPS, 2015).
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Abbildung 31: Fahrradstrafie in der Hindenburgstrafse

Abbildung 32: Peter-Altmeier-Allee beim Landtag

Abbildung 33: Gefahrenstelle fiir Radfahrende (Feldbergplatz, Neustadt)

Fahrradnetz

Trotz der Einweihung mehrerer Fahrradstrafsen in den
letzten Jahren (Abb. 31), hat das Fahrradnetz in der
ganzen Stadt immer noch grofse Liicken, auch in der
Innenstadt. Mainz besitzt kein ganzheitliches, zu-
sammenhéangendes Radwegekonzept. Das wird auch
von Fahrradinitiativen wie dem Mainzer Radfahrforum
kritisiert. Wie die Initiative mit ihrer interaktiven Ge-
fahrenstellen-Karte auf ihrer Webseite zeigt (Mainzer
Radfahrforum, 0.D.), gibt es auf den vorhandenen
Radwegen immer wieder Stellen, an denen Kollisions-
gefahr mit anderen Verkehrsteilnehmern besteht oder
Gefahren durch einen schlechten Straftenzustand und
Hindernisse auf dem Radweg entstehen (Abb. 33).
Zudem gibt es haufig keine Trennung von Fahrradweg
und zum Beispiel der Busspur (Abb. 32) oder dem
Fufdweg, was zu Konflikten und Unféllen zwischen
den Verkehrsteilnehmenden fihren kann.

Im Masterplan 100% Klimaschutz setzt sich die Stadt
Mainz das Ziel, den Anteil des Radverkehrs an der
gesamten Verkehrsleistung bis zum Jahr 2035 auf 20
Prozent zu erhéhen. Dabei setzt die Stadt auf die Zu-
sammenarbeit mit Organisationen wie MainzZero und
dem Mainzer Radfahrforum (Landeshauptstadt Mainz,
2022). Da das Radfahrforum bereits mit dem Mapat-
hon ein vorgeschlagene Radwegenetz entwickelt hat
(siehe Kapitel 2.5), wird dieses in dieser Arbeit als
Planungsgrundlage verwendet. Auch hier sollen Kon-
flikte zwischen der Forderung der Biodiversitat und
dem Ausbau des Fahrradnetzes vermieden werden.
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Abbildung 34: Analyse
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Abbildung 35: Rheinufer

Abbildung 36: Fugangerzone

Abbildung 37: Marktplatz

Autofreie Zonen

Die dauerhaft autofreien Zonen in der Mainzer Innen-
stadt beschranken sich vor allem auf die Fu3ganger-
zone (Abb. 36) in der Altstadt und das Rheinufer (Abb.
35). Vom autofreien Einkaufsquartier in der Altstadt
profitiert hauptsachlich der Einzelhandel. Auf den
autofreien Platzen der Altstadt und am Rheinufer fin-
den regelméafig Feste und Veranstaltungen statt, wie
beispielsweise das wochentlich stattfindende Markt-
frihstick oder das Johannisfest (Abb. 37). Abseits
dieser Veranstaltungen wird das Rheinufer von Fahr-
radfahrenden und Fulganger*innen genutzt, die sich
die Verkehrswege teilen.

Der Wunsch nach autofreien Strafien wird allerdings
auch in der Neustadt gedufiert, wo der Straflenraum
grofstenteils durch den flieRenden und liegenden
PKW-Verkehr eingenommen wird. Seit Mai 2023
werden in Mainz von Anwohner*innen und der Orga-
nisation MainzZero in Zusammenarbeit mit der Stadt
sogenannte “Nachbarschaftsstrafien” oder “Som-
merstraflen” veranstaltet. Dabei werden Strafenab-
schnitte zeitweise fir den Autoverkehr gesperrt und
der offentliche Strafsenraum wird als Aufenthaltsort,
Treffpunkt und Spielflache umgestaltet. Mit tempora-
ren Sitzgelegenheiten, Spielgeraten und Veranstaltun-
gen wie einem Nachbarschaftsfrihstick, Konzerten
oder Sportkursen eignen sich die Anwohner*innen
den Raum an. Das Engagement aus der Bevolkerung
zeigt, dass nicht nur der Einzelhandel von autofreien
Zonen profitiert, sondern auch eine lebendige Nach-
barschaft. Verkehrsarme Strafien sollten deshalb auch
in der Neustadt mehr etabliert werden und kénnen
sehr gut mit einer Begriinung der Strafien einherge-
hen, um auch die tierische Nachbarschaft am o6ffentli-
chen Raum teilhaben zu lassen.
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3.2 Analyse der Grun- und Blauflachen

Grunflachen

1:20.000
= = Plangebiet I Friedhofe Bl Soortflachen
B Kleingartensiedlungen I offentliche Grunflachen

Abbildung 38: Analyse Grinflachen
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Abbildung 39: Zitadellengraben

Abbildung 40: Wallanlage, Rad- und Fulweg

Abbildung 41: Wallanlage, ungemahte Wiese

Grunflachen

Entlang der ehemaligen mittelalterlichen Festungs-
anlage, die Mainz bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts
umschloss, befindet sich heute der innere Gringlrtel,
der die Innenstadt im Stiden einfasst. Durch den Bau
der Neustadt in den 1870er Jahren wird der Griin-
glrtel ab dem Hauptbahnhof unterbrochen. Es finden
sich einzelne, nicht zusammenhéangende Grinfla-
chen in der Neustadt und am Rhein wieder. Die dicht
bebaute Altstadt enthéalt kaum begrinte Freiflachen
(Abb. 38).

Zu dem Gringlrtel gehort die Zitadelle, auf der es
viele naturbelassenen Grinrdume gibt, inklusive dem
renaturierten Zitadellengraben (Abb. 39). Der Zitadel-
lengraben ist ein geschitzter Landschaftsbereich, in
dem 447 Tier- und Pflanzenarten identifiziert wurden.
Davon stehen 66 Arten auf der Roten Liste, was den
Zitadellengraben zu einem wichtigen innerstadtischen
Refugium macht (NABU, 2012). Im Norden wurde
entlang der alten Festungsmauern die Wallanlage an-
gelegt, eine Parkanlage mit Fufdgadnger- und Fahrrad-
wegen, die viele verwilderte Bereiche enthalt, in denen
seltener geméaht und Totholz liegen gelassen wird, um
Biodiversitat zu fordern (Abb. 40, 41). Der 1925 ange-
legte Stadtpark schliefst im Stiden an den Gringlrtel
an. Hier stehen grofitenteils gebietsfremde Zierbdu-
me und -pflanzen. Aufderdem kommen im Stadtpark
Kolonien von Halsbandsittichen vor, einer Papageien-
art aus Indien und Pakistan, die als Ziervogel nach
Europa importiert wurde und im milden Klima entlang
des Rheins neue Habitate gefunden hat (Steinbrecher,
2023). Der Gringurtel ist auch fiir heimische Arten
von grofser Bedeutung, da er selten gepflegte und
wenig gestorte Bereiche enthélt, in denen siedlungs-
sensible Lebewesen leben kénnen. Dort findet sich
zum Beispiel der Feldhamster wieder, ein Kulturfolger,
der ansonsten in der Agrarlandschaft zu finden ist.

| 44



Solche ungestérten Lebensrdume sind in der In-
nenstadt kaum vorhanden. Hier gibt es haufiger
Grinflachen mit reprasentativem Charakter, wie die
Kaiserstrafle, die 1873 nach dem Vorbild einer fran-
z6sischen Prachtstraie angelegt wurde (Abb. 42).
Der breite Grlnstreifen in der Mitte der Kaiserstrafie,
der einen freien Blick auf den Christuskirche bietet,
wird auf jeder Seite von einer dreispurigen Fahrbahn
in beide Richtungen begrenzt. Dadurch ist der Griin-
streifen trotz seiner reprasentativen Grofizligigkeit ein
larm- und schadstoffbelasteter Freiraum, in dem sich
verhaltnismafig wenige Menschen Uber einen lange-
ren Zeitraum aufhalten. Auch die 1969 eingeweihte Abbildung 42: Kaiserstrafie
Rheinufergalerie erfillt einen reprasentativen Zweck
(Abb. 43). Sie zeichnet sich durch ein méanderndes
Wegenetz und die Inszenierung von Einzelkunstwer-
ken und des Rheins aus. Die Aufenthaltsqualitat ist
durch die verkehrsarme Lage allerdings wesentlich
hoher als auf der Kaiserstrafle. Andere Grinflachen
dienen eher der Naherholung, wie beispielsweise der
Goethepark in der Neustadt (Abb. 44). Dort gibt es
neben einer Liegewiese einen Spielplatz, verschie-
dene Sportfelder, einen Wasserspielpark und eine
Rollschuhbahn.

Der Grungurtel hat den grofiten positiven Effekt auf
das Mikroklima und die lokale Biodiversitat. Er ist Abbildung 43: Reinuergallerie
allerdings durch die Stadterweiterung zerschnitten

worden und kann so insbesondere in der Neustadt

nicht mehr seine positiven Auswirkungen entfalten.

Daher ist eine Vernetzung der vorhandenen Grin-

flachen wichtig, um die Innenstadt nicht nur zu um-

schliefen, sondern auch mit einer grinen Infrastruktur

zu durchziehen.

Abbildung 44: Goethepark
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Abbildung 45: Rhein

Abbildung 46: Rheinufer, Zollhafentreppen

Abbildung 47: Adenauer-Ufer

Wasserflachen

Die grofite zusammenhéangende Wasserflache in
Mainz ist der Rhein (Abb. 45). Er ist eine wichtige
Lebensader fur die Menschen, die entlang des Flus-
ses leben. Die Niederlande gewinnt beispielsweise
einen Grofsteil ihres Trinkwassers aus dem Rhein
(Deutschlandfunk, 2008). Der Fluss bietet zudem mit
seinen Auenlandschaften zahlreichen Lebewesen
vielfaltige Habitate. Bei Mainz erreicht er eine Breite
von ungefahr 500 Metern. Der Rhein hat allerdings
auch eine grofie wirtschaftliche Bedeutung. Der 1 320
Kilometer lange Fluss ist eine internationale Wasser-
strafde, die durch sechs Lander fliefdt. Er ist eine der
verkehrsreichsten Wasserstralen der Welt und wurde
fur den Schiffverkehr an vielen Stellen begradigt und
vertieft. Auch in Mainz wurden Teile des Rheinufers
aufgeschuttet, zum Beispiel das Streseman-Ufer.
Uferbegradigung und Vertiefungen haben negative
Auswirkungen auf das Okosystem des Rhein, denn
sie beschleunigen die Fliefigeschwindigkeit und
trocknen flachere Uferbereiche aus. Dadurch werden
Habitate zerstort, wie beispielsweise die Laichgebiete
fur Fische (Foraci, 2024). Fur Menschen kann das
Schwimmen im Rhein bei Mainz aufgrund der starken
Stromung lebensgefahrlichen werden. Durch Wellen,
die von heutzutage stark motorisierten Binnenschiffen
erzeugt werden, sind die Uferbereiche der Fahrrinnen
haufig erosionsgefahrdet. Deshalb sind grofie Berei-
che des Rheins mit einer Uferbefestigung aus Stein-
schittung versehen. Die Steinschittungen fuhren zu
einem Verlust der Okosystemleistungen des Ufers
und von Lebensraumen fir ufertypische Tier- und
Pflanzenarten. Dabei ist mittlerweile nachgewiesen,
dass eine Ufersicherung durch Pflanzen, deren Wur-
zelwerk die Boschung stabilisieren, ebenfalls effektiv
ist (Steffen, 2020).
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Wasserflachen
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Abbildung 48: Analyse Wasserflachen
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Abbildung 49: Zollhafen

Abbildung 50: Winterhafen

Abbildung 51: renaturierter Abschnitt des Gonsbach

In der Innenstadt gibt zwei Hafen mit Zugang zum
Rhein: Der Zollhafen (Abb. 49) und der Winterhafen
(Abb. 50). Die Wasserflache des Winterhafens dient
vor allem privaten Booten zum Anlegen und dem
ansassigen Kanu- und Ruderverein. Die Uferbo-
schungen sind zwar zum Teil begrint, besitzen aber
in Wassernahe fast immer eine Ufersicherung aus
Steinschittung. Die Grinflachen am Winterhafen sind
ein beliebter Treffpunkt fir Menschen zum Spazieren-
gehen, Grillen und Feiern. Vor allem junge Menschen
nutzen den Winterhafen als konsumfreien Aufent-
haltsort im Freien.

Der Zollhafen wurde friher als Handelshafen genutzt.
Heute dient er, wie der Winterhafen, als Anlegestelle
fur private Boote und ist seit jungerer Zeit von Neu-
bauten mit Wohnnutzung umgeben. Trotz grofier
Freiflachen in dem neuen Zollhafenareal gibt es sehr
wenige Grinflachen. Grofiere Freirdume zwischen den
Gebauden sind zwar autofrei gestaltet, aber oft voll-
flachig versiegelt. Die Ufer bestehen zum grofiten Teil
aus den historischen Keilmauern.

Wie bereits im Kapitel 2.1 erwahnt, werden die beiden
Béche Gonsbach (Abb. 51) und Wildgraben verrohrt
unter der Innenstadt hindurch geleitet. Der Gonsbach
mundet schlieélich in der Néhe des Zollhafens in

den Rhein. Der Wildgraben wird unterirdisch bis nach
Mombach gefihrt und dort in der N&he der Schier-
steiner Briicke in den Rhein eingeleitet. Offene Was-
serflachen beschranken sich in der Innenstadt auf
Brunnen und Wasserspiele, die sich allerdings vor-
rangig an den menschlichen Bedirfnissen orientieren
oder einen reprasentativen Zweck erfullen.
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3.3 Analyse der Nutzungen

Nutzungen
1:20.000

= = Plangebiet B \Wohnenund Gewerbe [l Soderngebiete z.B. Regierungviertel,
Blrogebaude, Museen

Bl orwiegend Wohnen [ Industrie  |Jll Bahnanlage [l Gemeinbedarf

z.B. Schulen, Kultureinrichtungen

Abbildung 52: Analyse Nutzungen
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Abbildung 53: Gartenfeldplatz, Neustadt

Abbildung 54: Boppstrafle, Neustadt

Abbildung 55: Schott-Areal

Flachennutzung durch Menschen

Die Innenstadt hat als Stadtzentrum unterschiedliche
Nutzungen, die zum Teil gesamtstadtische und Gber-
regionale Bedeutung haben. Die Nutzungen unter-
scheiden sich zwischen Altstadt und Neustadt, aber
auch innerhalb der Stadtteile.

In der Neustadt ist hauptsachlich Wohnbebauung
vorzufinden. Durch den hohen Wohnanteil gibt es
hier auch einen hohen Bedarf an wohnungsnahen
Grunflachen. Der Altersdurchschnitt ist in der Neu-
stadt vergleichsweise niedrig. Hier leben viele junge
Familien und Studierende. Es gibt Sonderbauten wie
Schulen, Kultureinrichtungen und Verwaltungsgebau-
de, die vor allem der Versorgung des Quartiers dienen.
Durch ein breites Angebot an Restaurants, Cafés und
Kneipen zieht die Neustadt auch Menschen aus den
umliegenden Mainzer Stadtteilen in die Innenstadt
(Abb. 53, Abb. 54).

Im Norden der Neustadt schliefst das Industriegebiet
an. Der zur Neustadt gehorenden Teil des Industrie-
gebiets ist grofitenteils im Besitz des internationalen
Technologiekonzerns Schott AG, welches Spezialglas
und Glaskeramik herstellt und seinen Hauptsitz in der
Mainzer Neustadt hat (Abb. 55). Die Gebaudetypo-
logie besteht hier aus grofien Industriehallen sowie
alleinstehenden Blro- und Verwaltungsgebauden fir
den Konzern. Weitere Industrieflachen in der Neu-
stadt werden von dem Netzbetreiber “Mainzer Netze”,
dem Strafienbahnamt, einer kleinen Eisengiefierei und
weiteren kleinen Unternehmen beansprucht.
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In der Altstadt, dem historischen Zentrum von Mainz,
ist viel Mischbebauung vorzufinden, die aus Einzel-
handel-Gewerbe in der Erdgeschosszone und Woh-
nungen oder Biros in den Obergeschossen besteht
(Abb. 58). Der Einzelhandel, aber auch zahlreiche
Feste und Events, wie beispielsweise das im Sommer
wochentlich stattfindende Marktfrihstick, zieht viele
Menschen aus dem Umland in die Innenstadt. Zudem
liegt das politische Zentrum des Bundeslandes Rhein-
land-Pfalz in der Altstadt. In der Néhe des ehemaligen
kurfurstlichen Schlosses befindet sich der rheinland-
pfélzische Landtag, das Landgericht sowie verschie-
dene Ministerien (Abb. 56). Kulturelle Einrichtungen
wie das Landesmuseum, das Staatstheater und das
Gutenbergmuseum liegen in der Innenstadt verteilt
und bilden in Mainz ein kulturelles Zentrum mit Uber-
regionaler Anziehungskraft.

Auf die verschiedenen Nutzungsarten muss bei der
Schaffung von Grinrdumen Ricksicht genommen
werden. Auf viel frequentierten Platzen, auf denen
zudem regelméafig Veranstaltungen stattfinden, ist
eine Entsiegelung mit Begriinung nur schwer moglich.
Zudem ist die Ansiedlung von licht- und larmsensi-
blen Lebewesen an diesen Orten ohnehin unwahr-
scheinlich. Daher wirde sich insbesondere an diesen
Stellen in der Altstadt eine Begriinung von Déchern
und Fassaden anbieten. Auch im Industriegebiet ist
die Nutzung von grofien Dachflachen der Fertigungs-
hallen und Birokomplexe denkbar. In der Neustadt
sollte vor allem auf den Naherholungscharakter der
Grunflachen Ricksicht genommen werden, sowie auf
die Bedurfnisse von Kindern und Jugendlichen einge-

gangen werden.
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Abbildung 56: Ernst-Ludwig-Platz beim Landtag

Abbildung 57: Gutenbergplatz mit Domblick

Abbildung 58: Hopfengarten, Altstadt
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3.4 Analyse der lokalen Spezies und ihrer
BedUrfnisse
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Abbildung 59: Analyse Biodiversitat
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Flachennutzung durch gefahrdete
Tierarten

Wie bereits im Kapitel 2.6 festgelegt, sollte bei der
Wah! der Zielspezies auf ein breites Spektrum ge-
achtet werden, um ein moglichst groffes Angebot an
Habitaten zu schaffen. Deshalb sind in der Bedurf-
nisanalyse dieser Arbeit Spezies aus den Tiergruppen
Reptilien, Amphibien, Saugetiere, Vogel und Insekten
vertreten. Aus jeder dieser Tiergruppe werden eine
oder mehrere Arten ausgewahlt, deren BedUrfnisse

Uber ihren gesamten Lebenszyklus betrachtet werden.

Bei mehreren Tierarten aus einer Gruppe sollten die
Spezies moglichst unterschiedliche Anforderungen an
ihr Habitat haben. So kann ein breiteres Bedirfnis-
angebot abgedeckt werden, welches auch fir andere
Spezies nutzlich sein kann. Bei der BedUrfnisanalyse,
die sich Uber den Lebenszyklus der jeweiligen Spe-
zies erstreckt, wird der Lebensraum, die Nahrung, die
Uberwinterung und die Fortpflanzung analysiert.

In der Gruppe der Reptilien wird im Landschafts-
plan die Population der Mauereidechse als Schutzgut
erwahnt. Deren Habitat erstreckt sich vom Haupt-
bahnhof entlang der Bahngleise in Richtung Norden.
Aus der Gruppe der Amphibien wird der Lebensraum
der Knoblauchkrote ebenfalls als Schutzraum de-
finiert, der sich an naturbelassenen Bereichen des
Rheinufers in Richtung Mombach befindet (TRIOPS,
2015). Eine Ausweitung des Habitats der Knoblauch-
krote entlang des Rheins in Richtung der Innenstadt
konnte eine Verbindung zu weiteren Uferbereichen
flussaufwarts herstellen, von der auch andere Arten
profitieren, die auf das Rheinufer als Lebensraum an-
gewiesen sind. Aus der Gruppe der Saugetiere kom-
men in der Innenstadt verschiedene Fledermausarten
vor, unter anderem die Mickenfledermaus, fir die der
Landschaftsplan eine Verbesserung ihres Habitats

empfiehlt (TRIOPS, 2015). Der rheinland-pfélzische
BUND-Verband setzt sich fir den Schutz des geféhr-
deten Gartenschléafers ein, der als Kulturfolger meist
in der Nahe von Menschen lebt. Er gehort zu der Gat-
tung der Schlafmause und ist in Garten und am Zita-
dellengraben in Mainz vorzufinden (BUND, 2020b). Zu
den aus dem Landschaftsplan ausgewéahlten Vogel-
arten gehoren der Mauersegler und der Griinspecht.
Der stark gefahrdete Mauersegler ist ein Zugvogel,
der jedes Jahr an dieselbe Niststelle zuriickkehrt und
der in der Mainzer Innenstadt eine seiner letzten
Schwerpunktvorkommen hat. Der Griinspecht steht
im Landschaftsplan auf der Liste der Arten mit hohem
Schutzstatus oder Geféahrdungsgrad. Zudem haben
Spechte als Hohlenbauer eine besondere Bedeutung
fur andere hohlenbewohnende Arten, wie beispiels-
weise Fledermause (TRIOPS, 2015). In der Gruppe
der Insekten befinden sich die asiatische Keiljunger,
die eine Libellenart ist, der Feld-Grashiupfer und der
Nachtkerzenschwarmer, der zu den nachtaktiven
Schmetterlingsarten gehort. Im Landschaftsplan wird
der Schutz des Habitats der asiatischen Keiljungfer
empfohlen, das sich in der Innenstadt in Gewasser-
nahe befindet. Der Feld-Grashipfer und der Nacht-
kerzenschwéarmer gehdren ebenfalls zu den Arten mit
besonders hohem Schutzstatus oder Gefahrdungs-
grad (TRIOPS, 2015).

Eine Auflistung der ausgewahlten Zielarten und die
Analyse ihrer BedUrfnisse durch alle Stadien ihres
Lebens befindet sich in Anhang funf. Auf Grundlage
der sich daraus ergebenden Anforderungen, welche
die Zielarten an ihre Umgebung stellen, lassen sich
konkrete Elemente entwickeln, deren Einsatz die
lokale Biodiversitat fordern kann. Diese Elemente
sollen spater in die konkrete Planung der Griinrdume
eingebunden werden, sodass den Bedurfnissen der
verschiedenen Spezies im stadtplanerischen Entwurf
nachgegangen wird.
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Bedirfnisse von Vogeln

Der Grinspecht lebt in der Stadt vor allem in Parks,
auf Friedhofen und in Alleen. Fur seinen Hohlenbau
benotigt er alte, dicke Baumstamme. Dort britet er
und zieht seine Jungen auf. Uber den Winter bleibt er
in der Néhe seines Brutplatzes und erndhrt sich ins-
besondere von Ameisen (Anhang 5).

Der Mauersegler ist ein Geb&udebriter und baut sei-
ne Nester an den Dachbereichen hoher Hauser in der
Stadt oder in Nistkasten, manchmal auch in verlas-
senen Spechthohlen. Er jagt im Flug kleine, fliegende
Insekten. Uber den Winter fliegt er ins stdliche Afrika,
kehrt aber jedes Jahr an dasselbe Nest zurlick. Er re-
agiert empfindlich auf Gebdudesanierungen, da diese
die angestammten Nistplatze zerstéren konnen.
Andere in der Stadt vorkommende Vogelarten, wie
Singvogel, profitieren von Totholz und Obstbdumen als
Nahrungsquelle sowie von Vogelhdusern und Verste-
cken am Boden fir die noch flugunféhigen Jungtiere.
Insbesondere die grofien Baumalleen in der Neustadt
sind fUr viele Vogelpopulationen ein attraktives Habitat
(TRIOPS, 2015).

Bedlrfnisse von Saugetieren

Der Gartenschlafer zieht sich fur die Wochenstu-

be in sein Schlafnest zurlick, das er in Baum- oder
Felshohlen, Mauerspalten, Nistkdsten, verlassenen
Eichhérnchenkolben oder Vogelnestern sowie ge-
legentlich in Geb&auden baut. Seine Nahrung findet er
vorwiegend am Boden, zum Beispiel Wirmer, Schne-
cken und Insekten sowie heruntergefallene Frichte,
Samen und Knospen. Im Winter héalt er Winterschlaf
in seinem Schlafnest oder in Fels- und Erdhéhlen
(Anhang 5).

Die Muckenfledermaus nutzt fir die Wochenstu-

be und den Winterschlaf vom Wetter abgeschirmte
Quartiere in oder an Hausern, Baumhohlen sowie
Fledermauskasten. Sie jagt fliegende Insekten in
Parks oder an Uferbereichen, die abwechslungsreiche
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Landschaftselemente beinhalten, wie stufenreiche
Baum- und Staudenvegetation. Dabei hilft sie Uber-
populationen von Insekten einzuddmmen, die sich am
Rhein mit warmer werdendem Klima stark vermehren
(TRIOPS, 2015).

Bedurfnisse von Amphibien

Die Knoblauchkrote lebt an nahrstoffreichen, stehen-
den oder trage flieRenden Gewassern. Dazu zahlen
Weiher, Teiche oder vegetationsreiche Uferbereiche
von Flissen und Bachen mit geringer FliefSgeschwin-
digkeit. Die Fortpflanzung und Eiablage erfolgen in
ausreichend besonnten und nahrstoffreichen Gewas-
sern mit Wasserpflanzenbewuchs. An den Wasser-
pflanzen befestigt die Krote ihre Laichschnire, die
dann unter Wasser schlipfen. Sie ernahrt sich von
Laufkafern, Schmetterlingslarven, Regenwlrmern und
kleinen Schnecken. Fur die Uberwinterung grabt sich
die Knoblauchkréte bis zu 60 Zentimeter tief in den
Boden ein, weshalb sie an Standorten mit lockerem,
grabfahigem Boden vorkommen (Anhang 5).

Bedlrfnisse von Reptilien

Die Mauereidechse lebt in warmen Stein- und Fels-
lebensrdumen. Fir die Eidechse ist eine kleinrdumige
Gliederung ihres Lebensraums wichtig, in welchem
sie Sonnenplatze, Verstecke, Eiablageplatze sowie
Nahrungsgriinde und Winterquartiere findet. Sie jagt
Spinnen, Insekten, Larven und Asseln. lhre Eier legt
sie in zehn bis zwanzig Zentimeter Tiefe ab, in be-
wuchsarmen oder -freien Flachen mit grabféahigem
Boden; meist unterhalb von Felsen, Mauern oder
Hohlraumen unter Steinen. Die Mauereidechse tber-
wintert in bis zu zwei Meter tiefen, frostfreien Fels-,
Boden- oder Mauerspalten, in denen die Temperatur
wahrend der Uberwinterung nicht unter funf Grad
Celsius fallt (Anhang b5).
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Bedurfnisse von Insekten

Die asiatische Keiljunger lebt an stromungsberuhigten
Zonen von Flissen sowie blitenreichen Lebensrau-
men. lhre Eier legt die Libelle im Gewéassergrund von
langsam fliefenden Flussabschnitten ab. Als Larve
frisst sie kleinere Larven, Wirmer und Algen vom
Flussgrund und als adultes Tier andere Insekten. Die
ausgewachsene Libelle stirbt im Winter; ihre Eier und
Larven Uberwintern hingegen im Gewéassergrund (An-
hang 5).

Der Feld-GrashUpfer benotigt ein breites Spektrum

an frischen bis trockenen Lebensraumen mit hetero-
genen Vegetationsstrukturen. Daher findet man ihn
haufig an NutzungslUbergangen, also Zonen, in denen
eine Flachennutzung in eine andere Ubergeht. Er legt
seine Eier im Boden ab, oder in von anderen Tieren
geschaffenen offene Bodenstellen. Der Grashupfer
frisst SUfdgraser, Krauter und WeiSklee. Die erwachse-
nen Tiere sterben im Winter, ihre Eier Uberwintern im

Boden und schliipfen im néachsten Jahr (Anhang 5).

Den Nachtkerzenschwarmer findet man in vielen
unterschiedlichen Lebensrdaumen, in denen eine sei-
ner Nahrungspflanzen, das Weidenrdschen oder die
Nachtkerze wéachst. Man findet ihn an staudenreichen
Bach- und Flussufern, in Stein- und Kiesgruben, im
Rohricht, auf trockenen Industriebrachen oder auch
an naturnahen Gartenteichen. Seine Eier legt der
Nachtfalter an die Blattunterseite der Nahrungspflan-
ze, meist einer Art von Weidenrdschen, von der sich
die Raupe nach dem Schlipfen ernahrt. Als ausge-
wachsener Falter dienen Nektarpflanzen wie Wiesen-
salbei oder Natternkopf als Nahrungsquelle. Im Winter
sterben die adulten Tiere, wéhrend die Raupen sich

in selbstgegrabenen Hohlen in der Erde oder unter
Blattern am Boden verpuppen und so Uberwintern
(Anhang 5).
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Abbildung 63: Bedurfnisse 4 : :

Bedlrfnisse von Menschen

Beim Planen von offentlichem Raum wird haufig
ausschliefilich auf die Bedurfnisse von Menschen
geachtet und die Bedirfnisse anderer Spezies aufien
vor gelassen. Aber auch innerhalb der menschlichen
Spezies gibt es Gruppen, deren BedUrfnisse haufiger
Beachtung finden als andere. Eine biodiverse Stadt-
planung sollte den Begriff der Diversitat deshalb nicht
nur auf die Vertretung verschiedener Spezies aus-
legen, sondern auch auf alle Personengruppen inner-
halb der menschlichen Spezies Ubertragen. Folge-
richtig muss eine biodiverse Stadtplanung barrierefrei,
kinderfreundlich, senior*innenfreundlich, antiklas-
sistisch und feministisch sein, um auch den Bedurf-
nissen der Spezies Mensch durch alle seine Lebens-
phasen hindurch gerecht zu werden. Dazu gehort
beispielsweise ein barrierefreier Straflenraum mit tak-
tilen Leitsystemen, sichere Spielplatze, regelmafiige
Sitzgelegenheiten und ausreichende Beleuchtung. Der
offentliche Raum sollte als konsumfreier Ort gestaltet
werden, in dem Menschen ihre Grundbedurfnisse be-
friedigen konnen, zum Beispiel durch das Bereitstellen
von oOffentlichen Toiletten und Wasserspendern. Von
wohnungsnahen 6ffentlichen Grinflachen profitieren
Menschen gesundheitlich und psychisch (Rudiger,
2024). Zusétzlich konnen diese Orte als Treffpunkte
den Austausch und die Gemeinschaft starken und so
zu weniger Einsamkeit und mehr gesellschaftlichem
Zusammenhalt fihren. Der Kontakt zur Natur starkt
das Verstandnis fir andere Spezies und kann helfen,
die gedankliche Abgrenzung von den Menschen zu
ihrer Umwelt abzubauen. Die Nutzung dieser Raume
sollte allen Menschen jeden Alters moglich gemacht

werden.
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4 Masterplan fur ein grines

Infrastrukturnetz

4.1 Grune Infrastruktur

Im ersten Schritt schafft der Masterplan fUr ein gri-
nes Infrastrukturnetz neue Grinflachen in der Altstadt
und Neustadt, die unterschiedliche Arten von Be-
grinung und Nutzung beinhalten. Um die Biodiversi-
tat im grinen Infrastrukturnetz zu starken, ist eine
Verbindung von bereits vorhandenen Grinflachen
sinnvoll, sodass die Bewegungsmaoglichkeit verschie-
dener Arten innerhalb des Netzes gefordert wird. Fur
die Klimaresilienz der Stadt, die fur alle Lebewesen
forderlich ist, sollten keine grofien Licken im Grin-
flachennetz bleiben, sodass die Innenstadt méglichst
flachendeckend mit Okosystemleistungen, wie dem
Kuhlen der Luft oder der Versickerungsfahigkeit des
Bodens, versorgt wird. Die neuen Grinflachen umfas-
sen Gebaudebegrinungen, Uferrenaturierung und die
Vernetzung von vorhandenen Grinflachen wie Parks
Uber Straflen, die zu autofreien Griinachsen werden
sollen. Die dafiir ausgewahlten Strafden sind weder
Trassen des offentlichen Personen-Nahverkehrs noch
Radverbindungen des Mapathon, sondern sollen aus-
schliefdlich von Fudgénger*innen und den ansédssigen
Tierarten frequentiert werden.

Fur diese neu definierten Griinrdume werden an-
schlieffend Habitatbausteine entwickelt, welche den
Raum als Habitat fir verschiedene Arten nutzbar
machen. Daflr werden Elemente aus der Bedurfnis-
analyse in die Habitatbausteine integriert, die dann
an mehreren Stellen in der Stadt eingesetzt werden

konnen.
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Verbindungen herstellen

Die erste Mainahme zur Schaffung eines griinen
Infrastrukturnetzes und zur Verbindung von vorhan-
denen Grinflachen ist das Schliefien des inneren
Gringurtels. Die grinen Finger, die sich aus dem
ruralen Raum in die Stadt hineinziehen, werden durch
einen durchgéngigen Gringlrtel miteinander verbun-
den (Abb. 64). Auerdem werden die Habitate des
Zitadellengrabens, der Wallanlage, der Bahngleise und
des Rheinufers miteinander verknipft. Fir das Schlie-
en des Gringurtels ist eine durchgéngige Begrinung
des Rheinufers notwendig. Hier kann mit einer Re-
naturierung ein vielfaltig nutzbares Habitat geschaffen

werden.

Eine wichtige Achse, die in die grine Infrastruktur mit
aufgenommen werden soll, ist die Kaiserstrafie. Sie
bildet den Ubergang zwischen Altstadt und Neu-
stadt und stellt die Verlangerung der aus dem Feld
zwischen Gonsenheim und Bretzenheim kommen-
den Grin- und Frischluftschneise dar. Die momen-
tan schlecht zugangliche und wenig genutzte griine
Mittelinsel kann als Habitat und Naherholungsflache
aktiviert werden. In den grofitenteils dicht bebauten
Parallelstrafien der Kaiserstrafie, in der Neustadt

und dem Bleichenviertel, wird eine Spange um die
Kaiserstrafie gebildet, welche die stark versiegelte
Blockrandbebauung dort mit kleinteiligen Griinraumen
versorgt (Abb. 64).



Als Mafinahme fir die Erhohung des Blauflachenan-
teils werden die beiden verrohrten Bache “Gonsbach”
und “Wildgraben™ an die Oberflache geholt. Im Falle
des Gonsbachs wird dieser durch das Industriegebiet
im Norden der Neustadt entlang seines unterirdischen
Verlaufs nun als renaturierter Bach an der Oberflache
flieRen, bis er beim Zollhafen in den Rhein mindet.

Er stellt so eine weitere Verbindung zwischen dem
Bahngleis- und Rheinuferhabitat her und kann posi-
tive klimatische Effekte im Industriegebiet entfalten,
die sich auf das Mikroklima vor Ort auswirken. Der
Wildgraben, der aus Stud-Westen kommend eigentlich
verrohrt um die Innenstadt herumgeleitet wird (siehe
Kapitel 3.2), soll nun oberirdisch tber die Kaiserstrate
in den Rhein fliefen. Hier bietet sich die Moglichkeit,

®

Abbildung 64: Piktogramme Masterplanentwurf
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Grune Infrastruktur
1:20.000

—  renaturierter Flusslauf
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[ begrinte Dachflachen

I orhandene offentliche Grinraume

Abbildung 65: Masterplan fir griine Infrastruktur



im Zuge einer Umgestaltung der Parkanlage auf der
Kaiserstrafle einen renaturierten Bachlauf zu fihren,
der ein neues, vielfaltiges Habitat mitten in der Innen-
stadt schafft. Zudem befand sich im Spatmittelalter
vor dem Bau der Festungsmauer an einer dhnlichen
Stelle ebenfalls ein kleiner Bachlauf, der in den Rhein
mundete, womit ein Bezug zur Mainzer Stadtge-
schichte hergestellt werden kann (Stadt Mainz, 0.D.).

Fur die Auswahl von weiteren Strafienziigen, die das
GrUnachsennetz erganzen konnten, werden Platze
und Parks betrachtet, die bereits in der Innenstadt
existieren. Diese sind in ihrer Grofse, Nutzung und
Bepflanzung sehr unterschiedlich. Durch eine Ver-
netzung dieser Orte haben Menschen die Moglichkeit,
von Platz zu Platz zu gelangen, ohne sich entlang von
Verkehrsachsen bewegen zu missen. Fur Kinder und
altere Menschen kann so mehr Sicherheit im 6ffentli-
chen Raum hergestellt werden und alle FuSganger*in-
nen profitieren von dem Naherholungscharakter, den
dieses verkehrsfreie Straflennetz bietet. Kreuzungen
des Grlnnetzes mit grofleren Verkehrsachsen konnen
Uber grinen Briicken Uberwunden werden. Das Pro-
jekt “Grine Bricke” in der Neustadt kann hierfir als
beispielhaftes Vorbild genommen werden. Die Grine
Bricke ist eine naturnah gestaltete Fufdgangerbricke,
die Uber die stark befahrene Rheinallee fuhrt (NABU
Rheinland-Pfalz, 0.D.). Auch die tierischen Stadtbe-
wohner werden so vor Verkehrsunfallen geschiitzt und
die kleinteiligen Habitate auf den Platzen und in den
Parks der Stadt werden ihnen zuganglicher gemacht.
Diese Art von Strafdenbegriinung eignet sich beson-
ders fur Wohngebiete, in denen der Strafdenraum von
stehendem und flieendem Individualverkehr einge-
nommen wird. Diese Verkehrsflachen lassen sich im
Zuge der Mobilitdtswende in Grinflachen umwandeln
(Abb. 65).

Insbesondere im Industriegebiet und in der Fuf3-
gangerzone der Altstadt, wo die Nutzung des Stra-
Benraums jeweils anders aussieht als in den Wohn-
vierteln, ist eine Begriinung von Strafdenzligen nicht
mehr so einfach maoglich. Im Industriegebiet wird nicht
bebauter Grund durch Bewegungsflache flur indus-
trielle Transportmittel und Lagerflache in Anspruch
genommen. Die Altstadt ist bereits autofrei gestaltet
und lasst durch ihre dichte Bebauung nur punktuell
Begriinungen zu, ohne den Fufdganger*innenverkehr
einzuschranken. Zudem ist eine flexible Bespielung
der Bodenflache notwendig fur Markte und Feste.
Deshalb wird an diesen Stellen eine Begriinung von
Dach- und Fassadenflachen vorgesehen, die hier
Gebaudehabitate schafft und das Mikroklima ver-
bessert. Die Gebaudebegriinungen lassen sich auf
den Gebaudetypologien des Industriegebiets und der
Nachkriegsarchitektur in der Altstadt, die vorwiegend
Flachdacher besitzt, sehr gut umsetzen. Auch im
studostlichen Teil der Altstadt in der Nahe des Winter-
hafens bieten sich die groflen Geb&audeensemble mit
Flachdacharchitektur an, um diese Mafinahme hier
ebenfalls zu implementieren.

Eine weitere nahliegende Mafinahme ist die Ein-
beziehung von Innenhéfen in die griine Infrastruktur.
Durch die Blockrandbebauung, die in grofsen Teilen
der Innenstadt vorzufinden ist, bilden sich Innenhofe,
die geteilte, halboffentliche Raume darstellen. Die
meisten Hofe in der Mainzer Innenstadt werden zum
Parken verwendet und sind mit PKW-Stellplatzen, ein-
geschossigen Garagen, Mulleinhausungen oder Re-
misen belegt. Wo diese Bodennutzungen Uberflissig
oder geblndelt werden konnen, kann dieser wertvolle
Raum stattdessen als Habitat gestaltet werden. Er
leistet zuséatzlich einen wichtigen Beitrag zum Stadt-
klima und kann die Wohn- und Lebensqualitat der
Anwohner*innen verbessern.
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4.2 Habitatbausteine in der biodiversen
Stadtplanung

Unterscheidung der Grinrdume
1:20.000

B Parks oder griine Platze B begriinte Gebaude B crine Uferbereiche und
renaturierte Bachlaufe

B besrinte autofreie StraBenachsen [l Pegrinte Innenhdfe M Bahngleis-Areal

Abbildung 66: Unterscheidung der Grinraume
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Habitate in der grinen Infrastruktur

Das durch die beschriebenen Mafinahmen geschaf-
fene Infrastrukturnetz besteht aus Griinrdumen mit
unterschiedlichen Qualitaten, Eigenschaften und
Nutzungsmaglichkeiten (Abb. 66). Es gibt Parks und
grine Platze, die der Naherholung dienen und die
beispielsweise Spiel- und Sportmoglichkeiten enthal-
ten konnen. Die begriinten, autofreien Stralenachsen
vernetzen diese Platze miteinander und dienen ent-
sprechend der Fortbewegung zu Fufd durch die Stadt.
Gebaude werden dort begrint, wo es eine intensive
Bodenflachennutzung gibt und die Gebaudetypologie
es erlaubt. Die begriinten Uferbereiche und renatu-
rierten Bachlaufe Ubernehmen wichtige Funktionen
fur die Klimaresilienz und die Biodiversitat. Sie kénnen
aulerdem die Aufenthaltsqualitat der umliegenden
Grinraume aufwerten. Das Bahngleisareal unter-
scheidet sich von den anderen Griinrdumen durch
seine besondere Landschaft und seine eingeschrank-
te Zuganglichkeit und bildet damit ein wichtiges Ha-
bitat fUr trockenheits- und warmeliebende Tiere und
Pflanzen. Die begrinten Innenhtfe komplementieren
das Grinraumnetz mit punktuellen, kleinrdumigen
Habitaten. Sie kénnen zudem als kleine Zentren des
nachbarschaftlichen Zusammenlebens genutzt wer-
den.

Die Habitate, die sich in diesen verschiedenen Grin-
raumen finden lassen, sind sehr vielfaltig. Jeder
Grinraum kann unterschiedlichen Spezies Unter-
schlupf-, Uberwinterungs- und Nahrungsangebote
bieten. Diese Arbeit wird sich an finf Habitaten, die
durch das griine Infrastrukturnetz entstehen, orien-
tieren und eine beispielhafte Gestaltung der Habitate
vorschlagen. Zu den Habitatbausteinen gehéren das
Larmschutzhabitat an den Bahngleisen, das Innen-
hofhabitat, das sich in vielen Hofen der Innenstadt
wiederholen lasst, das Bachlaufhabitat entlang der
Kaiserstrafle, das Geb&udehabitat, das sich auf ande-
re geeignete Gebdudearten Ubertragen lasst, und das
Rheinuferhabitat (Abb. 67).

Die Entwicklung der Habitatbausteine erfolgt auf
Grundlage der Bedurfnisanalyse, die bereits Gestal-
tungselemente hervorgebracht hat, die sich integrie-
ren lassen. Fir jedes Habitat werden menschliche
und tierische Nutzer*innen festgelegt, die sich aus der
Analyse in Kapitel 3.3 und 3.4 ergeben haben. Deren
BedUrfnisse an das Habitat werden zusammengefasst
und anschliefend Mafinahmen entwickelt, wie der
Raum nach den Bedirfnissen umgestaltet werden
kann. Auch die fur die Umsetzung der Mafsnahmen
verantwortlichen Akteure werden genannt. Es wer-
den positive klimatische Effekte, die eine Umgestal-
tung mit sich bringen wirde, aufgezeigt. Anhand von
Skizzen, Planen und Bildern wird ein Eindruck davon
vermittelt, wie die Habitate aussehen kénnen. Diese
Darstellungen bilden keine vollstandige Planungs-
leistung ab, konnen aber als Grundlage fur stadtebau-
liche Machbarkeitsstudien oder Maftnahmenkataloge

dienen.
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Abbildung 67: Habitatbausteine

Landschaftsplan Ausschnitt Innenstadt
1:6.500
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neu gepflanzte Baume

O

B offentliche Granrdume

Wasserflachen
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begriinte Dachflachen

Straflenbelag

Abbildung 68: Landschaftsplan Innenstadt
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4.2.1 Baustein Gebaudehabitat

Nutzer*innen

Der Baustein Gebaudehabitate kann im Industriege-
biet, dem Einkaufsquartier der Altstadt und dem Areal
rund um das rémische Theater und den Winterhafen
eingesetzt werden. Die Anspriche der menschlichen
Nutzer*innen an das Gebaudehabitat variieren, je
nach Nutzung des Geb&udes. Zu den Nutzenden kén-
nen beispielsweise Arbeitnehmer*innen, Einkaufende
und Mieter*innen zahlen.

Zu den tierischen Nutzer*innen gehoren vor allem
fliegende Tiere wie Insekten und Vogel, denen be-
grinte Gebaudeflachen als Trittstein-Habitate dienen
(Abb. 72). Diese Trittsteine sind ein Konzept aus dem
Naturschutz, welches die Verbindung von grofieren
Biotopen miteinander erméglichen soll (Schreck,
2024). Sie sind nicht dafir gedacht, den Fortbestand
einer Population dauerhaft zu sichern, kénnen aber
dazu beitragen, einige Bedurfnisse der Spezies zu be-
friedigen und ein zeitweises Refugium bereitzustellen.
Zu den Vogeln, die nach dem Landschaftsplan auf
Gebaudebegrinungen angewiesen sind, gehoren der
Sperling und der Hausrotschwanz (vgl. Kapitel 2.4).
Zu den fliegenden Insekten, die vom Gebaudehabitat
profitieren, zahlen beispielsweise die Wildbiene und
der Nachtkerzenfalter.

BedUrfnisse und Mafsnahmen

Die menschlichen Anforderungen an das Gebaudeha-
bitat hangen mafigeblich mit der Nutzung des Ge-
baudes zusammen. Allerdings gilt: Egal, ob die Rdume
zum Arbeiten, Einkaufen oder Wohnen verwendet
werden, in jedem Fall benétigen Menschen ein be-
hagliches Innenklima und Orte mit Aufenthaltsqualitat.
Jede Nutzungsart kann von einer Gebdudebegriinung
profitieren, zum Beispiel durch die damit einherge-
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Abbildung 69: Gebaudehabitat

Abbildung 70: Verortung des Geb&dudehabitats

Abbildung 71: Arten von Gebaudebegrinungen



Abbildung 72: Geb&ude als Trittsteingriin

Abbildung 73: Vorteile der Gebaudebegrinung

hende Kihlung des Gebaudes, womit Energiekosten
im Sommer gespart werden. Begriinte Flachen am
und um das Gebdude herum speichern zudem Re-
genwasser. Uberschiissiges Wasser kann in Zister-
nen gespeichert werden und fur Toilettenspilungen
oder Bewaésserung von Pflanzen in Trockenperioden
genutzt werden (Abb. 73). Damit wird der Wasserver-
brauch reduziert und die Kanalisation entlastet, was
Uberschwemmungen vorbeugen kann. Besonders in
der Nahe des Rheins, wo es eine erhohte Hochwas-
sergefahr gibt, ist das ein sinnvolles Mittel, um Folgen

von Extremwetterereignissen abzumildern.

Mit einer ansprechenden Gebaudebegriinung kann
auch eine Aufwertung von Aufenthaltsflachen erreicht
werden. Durch begriinte und begehbare Dachterras-
sen beispielsweise werden Orte geschaffen, die als
Treffpunkt dienen, zum Verweilen einladen und eine
Aussicht tiber die Umgebung bieten (Abb. 74).

Singvogel wie der Sperling oder der Hausrotschwanz
benotigen Nahrung in Form von Insekten, Friichten
und Samen, die sie auf begriinten Dachflachen, in
Fassadenbegriinung oder in bepflanzten Atrien finden.
Auch Nistmaterial und Niststellen kénnen in Strau-
chern, Grasern und kleinen Baumen, die auf oder am
Gebaude wachsen, gefunden werden. Viele Insek-
ten, wie die Wildbiene, erndhren sich von blihenden
Pflanzen, die auf Dachern und Balkonen gepflanzt
werden. Dichte Fassadenbegriinungen bieten aufier-
dem Verstecke vor Fressfeinden und eine Uberwinte-
rungsmoglichkeit fur viele Arten. Das Fassadengriin
kann aus Rank- und Kletterpflanzen, vorgefertigten
Pflanzmodulen mit integriertem Bewasserungssys-
tem oder Fassadenkasten und andere Pflanzgeféfien
bestehen (Abb. 74). Auch kleine Steinhaufen, Insek-
tenhotels und Vogelnistkdsten lassen sich im Ge-
baudehabitat leicht unterbringen und vergrofiern das
Angebot an Lebensraumen.
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Umsetzung

In die Umsetzung der Mafinahmen, die fur das Schaf-
fen von Gebaudehabitaten notwendig waren, sind vor
allem private Eigentlimer*innen involviert. Zunachst
musste geprift werden, um welche Eigentlimer*in-
nen es sich handelt. Anschliefend misste die Politik
fur diese Anreize setzen oder Pflichten einflihren, um
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eine Begrinung der Gebdude zu erreichen. Insbeson-
dere grofde Unternehmen wie die Schott AG im In-
dustriegebiet oder Wohnungskonzerne in der Altstadt
sollten hier in die Pflicht genommen werden, da sie
als Unternehmen fir einen hohen Flachenverbrauch
verantwortlich sind und damit auch fir den Verlust

von Biodiversitat auf diesen Flachen.

Abbildung 74: Nutzungen des Gebaudehabitats



Abbildung 75: Perspektive Gebaudehabitat
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4.2.2 Baustein Innenhofhabitat

Nutzer*innen

Der Baustein Innenhofhabitat kann an vielen Stellen
in der ganzen Innenstadt, vor allem in der Neustadt
und im Bleichenviertel eingesetzt werden. Zu den
Nutzer*innen gehoren vorwiegend Menschen, die in
den Gebauden um den Innenhof herum wohnen. Die
Hofe sind meistens zur Strafde hin geschlossen und
stehen nur den direkten Anwohner*innen zur Verfu-
gung. Weitere mogliche Nutzer*innen sind 6ffentliche
Einrichtungen wie Schulen oder Kitas und kleine Ge-
schéafte wie Cafés oder Restaurants, die den Innenhof
als Aufdenraum mitnutzen kénnten.

Zu den tierischen Nutzer*innen gehoren hauptséach-
lich Vogel und Insekten, da die Innenhofe, ahnlich wie
die Gebaudehabitate, von fliegenden Tieren als Tritt-
steinhabitat genutzt werden. Zudem bilden die Innen-
hofe insbesondere fir Fledermause und Mauersegler
wichtige dauerhafte Refugien. Aus der Bedurfnisana-
lyse in Kapitel 3.4 geht hervor, dass Mauersegler ihre
Nester an hohen Hausern unter Dachliberstanden
oder in Mauerspalten bauen, zu denen sie jedes

Jahr zuriickkehren. Der Schutz ihrer Habitate in den
Innenhofen ist daher sehr wichtig. Die Satteldacher
der Blockrandbebauung bieten auch verschiedenen
Fledermausarten, darunter der Mickenfledermaus,
einen Unterschlupf. Thr Wochenstuben- und Uberwin-
terungsquartier befindet sich haufig in Gebaudespal-
ten oder in alten Dachstihlen.

BedUrfnisse und Mafinahmen

Eine Entsieglung und Begriinung der Innenhofe héatte
zur Folge, dass sich das Mikroklima vor Ort verandert.
Durch die Wasserdurchlassigkeit des Bodens kann
hier nun Wasser versickern, das ansonsten in den
Abwasserkanal geleitet werden wirde. Bei Sonnen-
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Abbildung 76: Innenhofhabitat

Abbildung 77: Verortung des Innenhofhabitats

schein kann das im Boden und in den Pflanzen
gespeicherte Wasser wieder verdunsten und kihlt

so die Umgebung. Da die Innenstadt im besonderen
Mafie von Hitzeinselbildung betroffen ist, ist diese
natUrliche Kihlwirkung eine sinnvolle Mafinahme fir
mehr stadtische Klimaresilienz. Weitere Okosystem-
leistungen, welche die Innenhofbegriinung erbringt,
sind das Filtern von Schadstoffen aus der Luft und die
Produktion von Sauerstoff (Abb. 78). Damit leistet das
Innenhofhabitat einen gesundheitsférdernden Beitrag
fur die Anwohner*innen und andere Nutzergruppen
sowie fUr die ansdssigen Tierarten.



Abbildung 78: Okosystemleistungen des Innenhofhabitats

Durch behutsame Geb&audesanierungen und das
Anbringen von Fledermauskasten und Nistkasten

fur Mauersegler werden die Habitate dieser Tiere
geschitzt und erweitert. Nistplatze fir Baumbri-

ter, beispielsweise dem Rotkehlchen, werden durch
die Pflanzung hochwachsender Bdume im Innenhof
geschaffen. In der Nahe der Baume sollte niedriges
Geholz angeordnet sein, um den Jungvogeln Verste-
cke vor Raubern wie zum Beispiel Katzen zu bieten.
Blihende, heimische Pflanzen auf Balkonen oder in
Garten bieten verschiedenen Insekten ein Nahrungs-
angebot (Abb. 79). Diese wiederum sind Nahrungs-
quelle fir die Muckenfledermaus und den Mauerseg-
ler.

Die Nutzung der Innenhofflache als Griinraum bie-
tet auch die Moglichkeit, gemeinschaftliche Projekte
ins Leben zu rufen, wie Urban-Gardening Projekte,
gemeinsam genutzte Spielgerate fir Kinder oder
nachbarschaftliche Treffpunkte. Durch eine naturna-
he Gestaltung der Innenhdfe kommen Menschen in
Kontakt mit heimischen Tier- und Pflanzenarten, ohne
daflir die Stadt oder ihren Block verlassen zu mis-
sen. Durch Bildung und Interaktion mit der Stadtnatur
kann ein Verstandnis fir die Lebewesen geschaffen
werden, mit denen sich die Menschen den Stadtraum
teilen. Dies kann wiederum zu einem groféeren Ver-
antwortungsbewusstsein und hoherem Schutz von
gefahrdeten Arten flhren.

Umsetzung

Auch hier sind fir die Umsetzung der Innenhofha-
bitate hauptsachlich private Eigentimer*innen und
Vermieter*innen verantwortlich. Aber auch die stadti-
sche Verwaltung, welcher Liegenschaften mit Schulen
und Kindertagesstatten gehoren, ist in der Pflicht. Die
grofste Herausforderung liegt vermutlich darin, dass in
einem Innenhof oft mehrere Grundstiicke von ver-
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schiedenen Besitzer*innen liegen. Fur eine Bindelung
von Nutzungen wie Fahrradstellplatzen und Mdllein-
hausungen, durch die freiwerdenden Flachen ent-
siegelt werden kdnnten, wére eine Zusammenarbeit
aller Hauseigentimer*innen eines Blocks sinnvoll.
Das Teilen von gemeinsam nutzbaren Flachen ist am
besten moglich, wenn physische Barrieren entlang
von Grundstiicksgrenzen riickgebaut werden und
grundsticksbezogene Nutzungsrechte auf die Nach-
barschaft ausgeweitet werden.
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Fur die Bundelung von Nutzungen kénnen auch sei-
tens der Stadt Anreize geschaffen werden. Beispiels-
weise kann durch den Bau von Quartiersgaragen und
Car-Sharing Angeboten der Bedarf an Stellplatzen in
den Innenhdfen sinken. Die Ausnutzung bestehender
Tiefgaragen konnte Uberprift und gegebenenfalls ver-
bessert werden. Fir die Nutzungen, welche in Remi-
sen und eingeschossige Bungalows in den Innenhdéfen
stattfinden, konnte durch die Aufstockung niedrigerer
Gebaude in der Blockrandbebauung Platz geschaffen

werden.

Abbildung 79: Nutzungen des Innnhofhabitats



Abbildung 80: Perspektive Innenhofhabitat
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4.2.3 Baustein Rheinuferhabitat

Nutzer*innen

Der Baustein Rheinuferhabitat eignet sich besonders
fur die stark verbauten Uferbereiche am Rhein, wie
zum Beispiel in der Néahe des Mainzer Schlosses und
des Landtags. Elemente des Rheinuferhabitats lassen
sich allerdings auf der gesamten Uferlange vom In-
dustriegebiet bis zum Winterhafen dort einsetzen, wo
sie noch nicht vorhanden sind.

Das Rheinufer wird von einer Vielzahl unterschied-
licher Nutzer*innengruppen besucht. Sowohl direkte
Anwohner*innen als auch Burger*innen aus dem
ganzen Mainzer Stadtgebiet und Besucher*innen von
aufierhalb frequentieren das Mainzer Rheinufer. Es
wird als Spazierroute, Sport- und Aufenthaltsflache
sowie als Fahrradweg genutzt. Neben den Bootsan-
legestellen im Zoll- und Winterhafen gibt es mehrere
Schiffsanlegestellen fur Ausflugs- und Kreuzfahrt-
schiffe entlang des Rheins. Dadurch sammeln sich
besonders im Sommer oft gréfere Touristengruppen
am Rheinufer. Zudem finden hier regelméafig Volks-
feste statt, fur die Verkaufsstdnde und Fahrgeschéfte
aufgestellt werden. Die Feste ziehen grofle Men-
schenmengen auch aus den Nachbarstadten und
dem Umland an.

Zu den tierischen Nutzer*innen des Rheinuferhabitats
gehoren unter anderem Fledermause, Wasservogel
und verschiedene Arten von Insekten, die am Fluss-
ufer leben. Die asiatische Keiljungfer beispielsweise
benétigt stromungsberuhigte Flussabschnitte, wo

sie auf dem Gewadssergrund ihre Eier ablegen kann
(siehe Kapitel 3.4). Die Libelle versteckt sich wie viele
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Abbildung 81: Rheinuferhabitat

Abbildung 82: Verortung des Rheinuferhabitats

andere Insekten im Uferréhricht vor Fressfeinden. Das
Rheinufer ist aulerdem ein wichtiger Lebensraum fur
die Mickenfledermaus, die hier kleine Fluginsekten
jagt. Sie profitiert von einem stufenreichen Ufer-
bereich mit Baumen, Strauchern und Rohricht. Der
Rhein bietet zudem mit seinem Fischbestand eine
Nahrungsquelle fir Wasservogel wie Enten, Schwéne
und Wildgéanse.



BedUrfnisse und Mafsnahmen

Abbildung 83: 6kologische Ufersicherung

Den grofiten Platzbedarf nehmen die Feste ein, die
am Rheinufer stattfinden. Diese zeitlich begrenzten
Veranstaltungen werden oft als Argument fir die
starke Versiegelung des Rheinufers genannt (Minas,
2019). Da allerdings auch an anderen Stellen im
Stadtgebiet Feste auf begrinten Flachen mit Baum-
bestand wie dem Stadtpark stattfinden, ist es fraglich,
ob flur diese Art von Nutzung komplett auf Vegetation

verzichtet werden muss. Fir grofiere Fahrgeschafte
konnen strauch- und baumfreie Flachen mit was-
serdurchlassigem Boden freigehalten werden, um
die Nutzung des Rheinufers als Feststatte weiterhin
vollumfanglich gewéahrleisten zu konnen. Von einer
Entsiegelung des gesamten innerstadtischen Rhein-
ufers profitieren sowohl Menschen als auch Tiere.
Durch eine Umgestaltung der versiegelten Flachen in
Spielplatze, Sportflache und Parkanlagen kann das
Rheinuferhabitat einen abwechslungsreicheren Le-
bensraum schaffen sowie den Naherholungscharakter
starken und die Aufenthaltsqualitat erhohen.

Fur die ansassigen Tierarten ist insbesondere eine
vegetationsreiche Ufergestaltung wichtig. Aktuell
werden grofie Bereiche des Rheinufers mit einer
Steinschittung gegen Erosion durch Schiffswellen
geschitzt. Steinschittungen werden haufig als Ufer-
sicherung an Wasserstrafien wie dem Rhein ver-
wendet, sind aber fir viele Tier- und Pflanzenarten
als ufernaher Lebensraum nicht nutzbar. Durch die
Steinschittungen gehen Okosystemleistungen verlo-
ren und die 6kologische Vielfalt sinkt. Eine Studie mit
einer Versuchsstrecke am Rhein bei Worms aus dem
Jahr 2020 ergab jedoch, dass eine 6kologische Ufer-
sicherung ebenfalls funktioniert. In dem Fall sorgt das
Wurzelwerk von Pflanzen in Kombination mit techni-
schen Mitteln wie Weidenéasten und Holzpflocken fir
die notige Stabilisierung des Ufers (Steffen, 2020). Da
Worms nur wenige Kilometer flussaufwarts von Mainz
liegt, ist davon auszugehen, dass dort ein ahnlicher
Schifffahrtsverkehr herrscht und damit vergleichbare
hydraulische Kréafte auf die Ufer wirken. Diese Art der
okologischen Ufersicherung konnte somit auch am
Mainzer Rheinufer umsetzbar sein (Abb. 83).
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Abbildung 84: Nutzungen des Rheinuferhabitats
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Abbildung 85: Schnitt und Grundriss eines Rheinuferabschnitts
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Abbildung 86: Perspektive Rheinuferhabitat
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Die Bepflanzung des Ufers sollte eine Stufenvege-
tation aus Wasserpflanzen, Rohricht, Stauden und
Baumen sein, um eine moglichst grofe Strukturviel-
falt anzubieten (Abb. 84). Durch die Wasserpflanzen
verlangsamt sich die FlieRgeschwindigkeit am Ufer,
wodurch neue Habitate entstehen, zum Beispiel fur
die Libellenlarven der asiatischen Keiljungfer. Auch
andere Insektenarten, Amphibien und Fische legen
ihre Eier in diesen stromungsberuhigten Flussab-
schnitten ab. Eine abwechslungsreiche Ufervegetation
stellt, wie bereits erwahnt, das ideale Jagdgebiet fur
die Mickenfledermaus dar. Auf der anderen Seite
konnen sich Insekten in den Stauden und Strauchern
vor Fressfeinden verstecken. Die dichte Bepflanzung
wird an mehreren Stellen von Platzen unterbrochen,
auf denen sich Menschen in Gewassernahe aufhal-
ten kénnen und die den Rhein als wichtige Mainzer
Attraktion in Szene setzen.

Die Inanspruchnahme des Rheinuferhabitats vom
Menschen ist durch die vielen Nutzergruppen viel-
faltig. Eine der Anforderungen ist eine unkomplizierte
und sichere Fortbewegung zu Fufd und mit dem Rad
entlang des Rheins. Um unterschiedlich schnelle
Fortbewegungsarten zu ermdglichen, sollten Fahrrad-
fahrenden, Spaziergdnger*innen und Menschen, die
sich langer am Rheinufer aufhalten wollen, separate
Raume zur Verfligung stehen. Entlang des gesamten
Rheins soll ein durchgangiger Fahrradweg entstehen,
durch den Konflikte mit Fufgéanger*innen reduziert
werden. Am Abschnitt zwischen Kaisertor und Frau-
enlob-Barke kénnen Fahrradfahrende beispielsweise
Uber die verkehrsarme Taunusstrafie geleitet werden.
Die Bestandsallee aus Platanen soll mit dem Fuf3-
weg, den sie sdumen, erhalten bleiben (Abb. 85).

Sie dient Spaziergénger*innen und Jogger*innen als
beschatteter und verkehrsfreier Weg mit Blick auf
den Rhein. Die Allee zieht sich vom Feldbergplatz

bis zur Rheingoldhalle und ist an den meisten Stel-

len durch einen Hohenunterschied von dem unteren
Bereich des Rheinufers abgegrenzt. Der durch den
Hohenunterschied von der Platanenallee abgegrenzte,
untere Bereich wird flirr einen langeren Aufenthalt am
Rheinufer umgeplant. Hier konnen Spiel- und Sport-
anlagen entstehen. Sitzgelegenheiten und freie Platze
mit kleinen Verkaufsbuden und 6ffentlichen Toiletten
laden zu einem langeren Aufenthalt ein. Freie Wiesen-
flachen mit einzelnen schattenspendenden Baumen
wechseln sich mit Inseln aus dichterer Vegetation ab,
die kleinen Tieren ein Refugium bieten kénnen. Durch
Sitztreppen, die bis zum Wasser fihren, wird ein di-
rekter Kontakt zum Fluss hergestellt.

Umsetzung

Fur die Umsetzung des Rheinuferhabitats ist haupt-
sachlich die Stadt Mainz verantwortlich, da sie
Eigentimerin des Areals ist. Zwar werden zur Zeit
dieser Arbeit einzelne Rheinuferabschnitte umge-
plant, wodurch mehr Grinflachen am Rhein ent-
stehen sollen (Lassay, 2023), jedoch gibt es noch
kein zusammenhéangendes Konzept flr das gesamte
Rheinufer. Stattdessen gibt es Uiber das Ufer verteilt
mehrere Gestaltungsansatze, die aus verschiedenen
Epochen stammen. Diese gingen aus unterschied-
lichen Nutzungsanforderungen hervor, beispielsweise
dem Be- und Entladen von Schiffen am Rheinufer im
Mittelalter, welche heute zum Teil nicht mehr aktuell
sind (Minas, 2019). Ein gesamtheitlicher Ansatz, der
sich nach den Beddirfnissen der uferbewohnenden
Lebewesen und der Nutzung durch Menschen richtet,
ware daher als erster Schritt sinnvoll. In der weiteren
Planung verfolgt die Stadt bereits gute Ansatze, wie
mehr Entsiegelung und die Einbeziehung der Main-
zer*innen in Blrgerbeteiligungen. Eine Bewertung der
Planung auf die 6kologische Vielfalt ware ein weiterer
wichtiger Schritt.

| 80



4.2.4 Baustein Bachlaufhabitat

Nutzer*innen

Der Baustein Bachlaufhabitat l&sst sich entlang der
Kaiserstrafe vom Bahnhof bis zum Kaisertor am
Rhein einsetzen, wo im Masterplan die Renaturierung
des Wildgrabens vorgesehen ist. Auf die zweite Bach-
laufrenaturierung, namlich die oberirdische Fihrung
des Gonsbachs durch das Industriegebiet, bezieht
sich der Baustein allerdings nicht. Denn diese Re-
naturierung muss aufgrund der industriell genutzten
Umgebung in einem anderen Kontext entwickelt
werden. Daher wird sich in diesem Kapitel nur auf die
Entwicklung eines Bachlaufhabitats am Standort Kai-
serstrafle fokussiert. Einzelne Elemente des Bausteins
konnen allerdings als Mafinahmen auch im Industrie-
gebiet umgesetzt werden.

Obwohl die Kaiserstrafie eine verhaltnismafig gro-

e Griunflache im Innenstadtgebiet ist, wird sie nur
wenig als Aufenthaltsflache genutzt. Wie schon in der
Analyse im Kapitel 3.2 erwahnt, liegt das unter ande-
rem am PKW-Verkehr, welcher die begrinte Mittel-
insel umgibt. Auf jeder Seite des Grinstreifens fuhrt
eine dreispurige Strafle entlang, die eine Barriere flr
Fuiganger*innen darstellt und hohe Larmemissionen
erzeugt. Meistens kreuzen Fufdgénger*innen die Kai-
serstrafe lediglich, ohne sich lange dort aufzuhalten.
Fur Fahrradfahrende gibt es auf der Kaiserstrafie viele
Gefahrenstellen, da kein separater Radweg vorgese-
hen ist. Ein Ziel der Umgestaltung der Kaiserstrafie ist
daher, neue Nutzergruppen zu erschliefien, indem der
Grinraum leichter zuganglich gemacht wird. Potenzi-
elle Nutzer*innen konnten zum Beispiel Anwohner*in-
nen sein oder Besucher*innen von auféerhalb, die vom
Bahnhof Uber die Kaiserstrafle zum Rhein oder zur
Christuskirche gelangen moéchten. Auch Restaurants
und Cafés konnen auf kleinen Platzen ihre Aufiengas-
tronomie bewirtschaften. Der Raum sollte auch an-
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sprechend und sicher fur Kinder gestaltet werden, da
sich in der Umgebung mehrere Schulen befinden. Die
Kaiserstrafie ist im Mapathon als Fahrradverbindung
gekennzeichnet und sollte deshalb einen durchgangi-
gen Radweg erhalten.

Die Renaturierung des Wildgabens Uber die Kaiser-
strafle schafft einen neuen Lebensraum fir viele
Tierarten, die in Wassernahe vorkommen. Leicht zu
erreichendes Oberflachenwasser ist allerdings fUr fast
alle Arten von Vorteil, da sie hier leicht trinken kénnen.



Abbildung 89: Umgestaltung der Kaiserstrafie

Viele Vogel nutzen ruhige Gewasserabschnitte zum
Saubern ihres Gefieders. Zudem bietet das Bachlauf-
habitat der Knoblauchkréte ein Habitat, die auf einen
feuchten Lebensraum angewiesen ist. Sie pflanzt sich
in langsam flieRenden Gewassern fort und legt ihre
Eier an Wasserpflanzen ab. Diese schlipfen unter

Wasser und verbringen dort ihre erste Lebensphase
(siehe Kapitel 3.4). Auch die asiatische Keiljungfer
findet hier neben dem Rheinuferhabitat einen weite-
ren Lebensraum.

Bedurfnisse und Mafinahmen

Um die Mittelinsel zugénglicher zu machen, wird der
Verkehr auf der ostlichen Strafienseite geblindelt und
die Grunflache in Richtung Westen erweitert (Abb.
89). Die damit einhergehende Reduktion des Verkehrs
fUhrt zu weniger Larmemissionen, was sich positiv auf
die Gesundheit von Menschen und Tieren auswirkt
(Schuch, 2023). Die Kaiserstraie ist eine wichtige
OPNV-Trasse, welche den Hauptbahnhof und das
Rheinufer miteinander verbindet (siehe Kapitel 3.1).
Die Strafde sollte daher vorwiegend vom 6ffentlichen
Personen-Nahverkehr genutzt werden. Die Blndelung
des Verkehrs schafft Platz flr einen separaten Fahr-
radweg auf der westlichen Seite der Kaiserstrafie.

Die bestehende Baumallee, sowie die Blickachse auf
die Christuskirche pragen das Erscheinungsbild der
Kaiserstrafle, die 1873 im Zuge der Stadterweiterung
als Prachtallee geplant wurde (siehe Kapitel 2.1). Bei
der Umplanung wird daher auf diese Gestaltungsprin-
zipien Ricksicht genommen. Durch eine Umpflanzung
einzelner Bestandsbaume und der Pflanzung junger
Baume entsteht jedoch eine Auflockerung der stren-
gen, linearen Struktur und neue, heterogene Frei-
raume werden geschaffen. Hier kdnnen Sport- und
Spielplatze, Liegewiesen und freie Platze fir kleine
Veranstaltungen oder Aufiengastronomie entstehen
(Abb. 91). Durch die Erweiterung der Griinflache

nach Westen wird mehr Boden entsiegelt und mehr
Platz fur Vegetation geschaffen, die nun Okosystem-
leistungen erbringen kann und somit das Stadtklima
aufwertet.
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Abbildung 90: Nutzungen des Bachlaufhabitats
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Abbildung 91: Schnitt und Grundriss eines Bachlaufabschnitts



Abbildung 92: Perspektive Bachlaufhabitat
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Der Bachlauf soll in der Mitte der Allee entstehen und
von niedriger Ufervegetation begleitet werden. Da-
durch bleibt die freie Blickachse auf die stadtbildpra-
gende Christuskirche bestehen. Auch das Gewéasser
erbringt Okosystemleistungen, die den menschlichen
und tierischen Bewohner*innen der Stadt zugute-
kommen. Dazu gehort das Kihlen der Luft durch
Verdunstung und der Rickhalt von Regenwasser. Der
Bach kann als Entwéasserung der Kaiserstrafie fungie-
ren und so die Kanalisation bei Starkregen entlasten.

Das Gewasser folgt einem méaandernden Verlauf, wel-
cher der Auenlandschaft des Rheins nachempfunden
ist. Die Nebenarme und kleinen Inseln, die dadurch
entstehen bieten einen vielfaltigen und strukturreichen
Lebensraum. Die Gestaltung der Gewéasserrander
wechselt sich ab zwischen freien, flachen Uferberei-
chen und dichter Vegetation aus Wasserpflanzen und
Rohricht (Abb. 90). Ufernahe Pflanzen und Steine
stellen strukturreiche Lebensrdume und Verstecke

fir wasserliebende Tiere, wie die Knoblauchkréte

und die asiatische Keiljungfer dar. Blsche, Straucher,
hohes Gras und Totholz bieten Verstecke und Nah-
rungsquellen fur Vogel, Insekten und Nager, wie den
Gartenschlafer oder den Nachtkerzenschwarmer. Die
Kombination aus hohen Bestandsbaumen, niedriger
Vegetation und Gewasser schafft aufierdem den idea-
len Lebensraum fur baumbritende Vogel, wie zum
Beispiel das Rotkehlchen. Diese kénnen in den Bau-
men briten, am Ufer jagen sowie trinken und sich im
Wasser putzen. Die zugéanglichen Bereiche des Bachs
bieten zudem Menschen die Méglichkeit mit dem
Habitat in Kontakt zu treten. Kinder kdnnen beispiels-
weise den vielfaltigen Lebensraum erforschen (Abb.
92). Durch eine ansprechende naturnahe Gestaltung
l&dt das Bachlaufhabitat zum Verweilen ein, sodass
sich die Kaiserstrafe von einer stark befahrenen Ver-
kehrsachse zu einem Aufenthaltsort fir Naherholung
transformiert.

Umsetzung

Die Mittelinsel der Kaiserstrafie ist im Flachennut-
zungsplan als Grin- oder Parkanlage gekennzeichnet
und befindet sich im Besitz der Stadt Mainz. Daher
waére die Stadt hier flr eine Umsetzung des Bach-
laufhabitats zustandig. Eine Herausforderung bei der
Umplanung ist die damit einhergehende neue Ver-
kehrsplanung, die durch die Bindelung des Verkehrs
auf eine Strafienseite erfolgen muss. Auch die Neben-
straféen der Kaiserstrale sind hiervon betroffen, da
sie auf der westlichen Seite zu verkehrsfreien StrafSen
oder Wendehammern umgeplant werden mussten. Da
es sich bei vielen der betroffenen Straflen um Wohn-
straflen mit wenig Durchgangsverkehr handelt, wére
dies jedoch im Sinne der Arbeit durchaus realisierbar.
Die einzigen Stralen mit Durchgangsverkehr, welche
das Bachlaufhabitat kreuzen, sind die Hindenburg-
strale, die Boppstrafie und die Rheinallee. Im Falle
der Boppstraie wirde diese nach dem Masterplan
als Verlangerung der Fulgangerzone zu einer be-
grinten Strafle werden, wodurch der Autoverkehr
hier wegfallen wirde. Bei der Hindenburgstrafie und
der Rheinallee, die auch vom OPNV genutzt werden,
konnten eventuell griinen Briicken eingesetzt werden
oder eine Reduzierung des Individualverkehrs auf den
Strafden angestrebt werden.

| 86



4.2.5 Baustein Larmschutzhabitat

Nutzer*innen

Der Baustein Larmschutzhabitat 1&sst sich entlang
der Bahnstrecke ab dem Hauptbahnhof in Richtung
Wiesbaden einsetzen und eignet sich besonders fir
die Abschnitte, an denen sich Wohnbebauung in der
Nahe der Bahngleise befindet. Der Baustein bildet
eine biologisch aufgewertete Pufferzone mit Larm-
schutzeigenschaften zwischen dem Gleisareal und der
angrenzenden Bebauung. Beim Einsatz des Bausteins
Larmschutzhabitat sollte darauf geachtet werden,
dass die Funktionen der Frischluftschneisen, welche
die Innenstadt mit kiihler und sauerstoffreicher Luft
versorgt, nicht eingeschrankt werden (Abb. 95). Zu
den menschlichen Nutzer*innen zéhlen insbesondere
Anwohner*innen, deren Wohnungen, Hauseingdnge
oder Hinterhofe in Richtung der Bahngleise zeigen
und die vom Bahnlarm betroffen sind. Aber auch
Spaziergdnger*innen und Radfahrende kénnen das
Larmschutzhabitat nutzen, da es zum &ffentlichen
Raum gehort.

Zu den tierischen Nutzer*innen gehoren die Mauer-
eidechse und die Zauneidechse, deren Populationen
entlang der Bahngleise vorkommen. Die Eidechsen
nutzen den Gleisschotter des Bahnareals als Uber-
winterungsquartier und Eiablageplatz (siehe Kapitel
3.4). Aber auch viele Insekten finden ihren Lebens-
raum in den wenig genutzten Bereichen des Bahnare-
als und in den Nutzungsibergangen, wie zum Beispiel
der Feld-Grashupfer. Die Randbereiche des Areals,

an denen haufig Baume und Blsche stehen, bilden
auflerdem ein Habitat fir stadtaffine Vogelarten.
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Abbildung 93: Larmschutzhabitat

Abbildung 94: Verortung des Larmschutzhabitats

BedUrfnisse und Mafsnahmen

Die wichtigste Mafinahme des Larmschutzhabitats
ist die Errichtung einer Larmschutzmauer, welche
Menschen und Tiere vor den schadlichen Folgen des
Bahnlarms schitzt. Eine Larmschutzwand kann die
Larmemissionen signifikant reduzieren (Abb. 96) und
so stressbedingte Krankheiten wie Herz-Kreislauf-Er-
krankungen vorbeugen (Schuch, 2023). Auch viele
Tiere reagieren empfindlich auf Larm und profitieren
dementsprechend von einem hoheren Larmschutz.



Abbildung 95: Freihalten von Frischluftschneisen

Abbildung 96: Verringerung der Larmemissionen

Als Material fir die Larmschutzwand eignet sich
Lehm, da er Schall gut absorbiert und umwelt-
schonend verarbeitet werden kann. Die Idee einer
Autobahnlarmschutzwand aus Lehm hat Lehmbau-
experte Martin Rauch bereits 1986 konzeptioniert
(Rauch, 1987). Dabei griff er auf die Bautechnik des
Stampflehms zurtick, wobei auch andere Techniken
wie Wellerlehm oder vorgefertigte Lehmbauteile mit
Stutzpfeilern denkbar wéaren. Eine Larmschutzwand
aus Stampflehm wurde 2020 als Pionierprojekt an
einer Autobahn in Nebelin in Brandenburg umgesetzt
(Hoferichter, 2020). Das Projekt zeigt, dass sich der
Baustoff auch in der Praxis fur einen umweltfreund-
lichen und 6kologisch wertvollen Larmschutz eignet.
Auch in Nebelin wurde beim Bau der Schallschutz-
mauer auf die Forderung von Biodiversitat wertgelegt.
Beispielsweise wurden Ziegelrohlinge mit Lochern
versehen und als Insektenhotels in die Stampflehm-
wand integriert (Hoferichter, 2020). Die Bauweise des
Stampflehms erméglicht diese Art der Doppelnutzung
als Larmschutzwand und als Habitat, weshalb sie

fur den Baustein Larmschutzhabitat gut geeignet ist.
Neben den schallabsorbierenden Eigenschaften hat
das Bauen mit Lehm noch viele andere Vorteile, wie
eine gute Recyclingfahigkeit, ein geringer Priméarener-
giebedarf und kurze Transportwege. In den Stadt-
teilen Bretzenheim, Hechtsheim und Weisenau ist
der Lehmanteil im Boden laut dem Landschaftsplan
besonders hoch (TRIOPS, 2015). Das Aushubmaterial
einer nahegelegenen Baustelle konnte also vermut-
lich fir den Bau der Larmschutzwand an den Bahn-
gleisen verwendet werden. Als Schutz vor Nasse steht
die Lehmwand auf einem Betonsockel und ist mit
einem Blech abgedeckt. Vertikal eingelegte, gebrannte
Lehmplatten sorgen fir einen Erosionsschutz gegen
Regen (Abb. 97).

Neben den bereits genannten Insektenhotels, welche
in die Lehmwand eingebaut werden, gibt es weitere
Mafinahmen, welche die Larmschutzwand als Habitat
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Abbildung 97: Nutzungen des Larmschutzhabitats
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Abbildung 98: Schnitt und Grundriss eines Bahngleizabschnitts
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Abbildung 99: Perspektive Larmschutzhabitat
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aktivieren. Auf dem Blechdach werden Pflanzenkubel
mit heimischer, blihender Vegetation aufgestellt, von
deren Nektar sich Insekten, wie Hummeln und Wild-
bienen, erndhren. Abwechselnd freie und mit Kletter-
pflanzen bewachsene Wandabschnitte bieten schat-
tige Verstecke und besonnte Flachen, auf denen sich
Reptilien wie die Mauereidechse aufwarmen kénnen.
Durchgange am Boden ermdglichen es flugunfahigen
Tieren wie dem Gartenschléfer die Mauer zu passie-
ren. So wird verhindert, dass Habitate zerschnitten
werden. Stattdessen bleibt trotz der massiven Bau-
weise eine gewisse Durchléssigkeit erhalten (Abb.
97).

Neben dem Element der Larmschutzwand gibt es
weitere Mafinahmen, die getroffen werden, um das
Larmschutzhabitat 6kologisch aufzuwerten. In dem
Bereich zwischen den Bahngleisen und der Wohnbe-
bauung der Neustadt verlaufen die Pankratiusstrafie
und die Werderstrafie. Die Strafien werden haupt-
sachlich fur Anwohnerparken genutzt und erschliefien
mehrere Hauseingange, Garagen und Stellplatze in
den Hinterhofen. Durch die Néhe zu den offentlichen
Verkehrsmitteln am Hauptbahnhof und einem nahe-
gelegenen Car-Sharing Parkplatz, konnte der Bedarf
nach Stellplatzen in den néchsten Jahren sinken.
Daher kann eine Umgestaltung der beiden Strafien
zu autofreien Wegen fur den Fufs- und Radverkehr
vorgesehen werden. So reduziert sich die Larm- und

Schadstoffbelastung durch Autos flir Anwohner*innen.

Die freiwerdenden Flachen ermoglichen einen neuen
Radweg Uber die Pankratiusstrafe und die Werder-
strafle. Mometan besteht eine Radverbindung Uber
den Kaiser-Wilhelm-Ring, welcher parallel zum Larm-
schutzhabitat verlauft. Dieser Radweg kreuzt jedoch
haufig Strafdenbahngleise, Busspuren und Strafien
und birgt so Gefahren flr die Verkehrsteilnehmenden.
Durch die Nahe zum Hauptbahnhof wird der Kai-
ser-Wilhelm-Ring stark vom OPNV frequentiert. Ein
Fahrradweg durch das Larmschutzhabitat konnte eine

schnelle und sichere Alternative bieten, vor allem flr
Kinder (Abb. 99). Die freiwerdenden Stellpléatze ent-
lang der Larmschutzwand werden zu Grinrdumen mit
heimischer Vegetation umgeplant. Vorhandene, sowie
neu gepflanzte hochwachsende Bdume entlang der
Achse unterstitzen den Larmschutzeffekt. Eine he-
terogene Bepflanzung aus krautigen, blihenden und
frichtetragenden Pflanzen unterschiedlicher Grofie
und Wuchsform schafft ein strukturreiches Habitat fur
zahlreiche Insekten- und Vogelarten. Zuséatzlich kon-
nen wenig genutzte Flachen zwischen den Bahnglei-
sen als Trittstein-Grin fungieren, Uber welches Tiere
geschitzt durch das Gleisareal zum Larmschutzhabi-
tat gelangen konnen (Abb. 98).

Das Larmschutzhabitat erganzt sich gut mit dem In-
nenhofhabitat, welches auch in den Hauserblocks an
den Bahngleisen eingesetzt werden kann. So kénnen
sich die Hofe, welche sich flr eine Begriinung eignen,
zum Larmschutzhabitat hin 6ffnen und es konnen
Synergien entwickelt werden. Beispielsweise bewegen
sich Tiere frei zwischen den Habitaten, Zwischen-
raume werden als halboffentliche Platze genutzt und
Restaurants locken mit ihrer AuSengastronomie Géste
von der autofreien Strae in die Innenhofe (Abb. 98).

Umsetzung

Die Umsetzung des Larmschutzhabitats wirde in der
Verantwortung vieler verschiedener Akteure liegen.
Dazu gehort die Deutsche Bahn, welche das Bahn-
areal besitzt, die Stadt Mainz und verschiedene
Eigentimer*innen der angrenzenden Gebaude. Wie
beim Innenhofhabitat besteht die womaoglich grofite
Herausforderung in der Einigung aller Akteure auf
eine grundstlcksibergreifende Planung. Auch hier
konnen Mafinahmen, wie der Bau von Quartiers-
garagen, dazu beitragen, dass Nutzungen gebindelt
werden und so mehr Bodenflache fur Griinraume frei

wird.
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Hh Fazit und Ausblick

Ziel dieser Arbeit ist es, auf Grundlage einer ausfihr-
lichen Analyse, ein grines Infrastrukturnetz fir die
Stadt Mainz zu entwickeln, sowie Habitatbausteine zu
konzipieren, mit denen die Biodiversitat in der Stadt
gesteigert werden kann.

Daflr erfolgte zundchst eine Zusammenfassung der
historischen stadtebaulichen Entwicklung, in der
erlautert wird, wie Mainz von einer mittelalterlichen
Festungsstadt an einer strategisch wichtigen Lage

am Rhein zu einer Stadt der Moderne mit unter-
schiedlichen Typologien und Polyzentren wurde. Aus
der Geschichte der Stadt Iasst sich die Entstehung
der “Grinen Finger” erklaren, welche in den urbanen
Raum hineinfihren und ihn mit wichtigen Okosys-
temleistungen versorgen. Darauf folgt eine gesamt-
stadtische Analyse der klimabedingten Gefahren und
Potentiale, wie Hitzeinselbildung, Uberschwemmungs-
gebiete, Frischluftschneisen und Grinflachen. Diese
Analyse im Mafistab

1:80 000 half dabei, das stadtische Gebiet mit dem
grofdten Handlungsbedarf zu ermitteln, wobei die Aus-
wahl auf die Innenstadt mit den Stadtteilen Altstadt
und Neustadt fiel. Hier bestehen die Herausforde-
rungen aus einer starken Versiegelung des Bodens,
wenigen o6ffentlichen Grinflachen und einer hohen
Baudichte. Fir die Innenstadt gibt es bereits verschie-
dene Strategien zur Steigerung der Klimaresilienz

und Biodiversitat von Seiten der Stadt Mainz und
aktivistischen Akteuren, wie der Umweltorganisation
MainzZero, die im nachsten Schritt betrachtet werden.
Neben dem Masterplan 100% Klimaschutz und der
Biodiversitatsstrategie gibt insbesondere der Land-
schaftsplan der Stadt Mainz Aufschlisse dartber,
welche Mafinahmen Expert*innen fir den Innenstadt-
bereich empfehlen und welche gefahrdeten Tiere in
dem Gebiet vorkommen. Zu den Mafénahmen gehoren
beispielsweise die Renaturierung von innerstadtischen
Gewassern, die Schaffung von neuen Grinflachen
und griinen Korridoren und die Pflanzung von heimi-
scher Vegetation. Die lokale Organisation MainzZero,
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mit welcher ich die Gelegenheit hatte, ein Interview zu
fUhren, hat der Stadt Mainz einen Vorschlag flir ein
stadtteilUbergreifendes Griinachsenkonzept unter-
breitet. Die Herangehensweise der Aktivist*innen war
dabei, vorhandene Grinflachen Uber verkehrsarme,
begriinte Straflen miteinander zu verbinden. Aus den
Planen der stadtischen und aktivistischen Akteure
wurde im nachsten Schritt eine eigene Strategie zur
Entwicklung eines Masterplans entwickelt. Dabei
wurden Ziele fUr die Steigerung der Klimaresilienz, der
Entwicklung einer netzférmigen griinen Infrastruktur,
der Trennung von Verkehrsrouten und der Gestaltung
von Habitatbausteinen gesetzt. Anschliefiend folgt

die Analyse des Plangebiets im Mafistab 1:20 000,
angefangen mit einer Verkehrsanalyse, welche den
Schienenverkehr, den Straflenbahnverkehr, den 6ffent-
lichen Personen-Nahverkehr, den Radverkehr und die
Fufdgéngerzonen umfasst. Darauf folgt eine Analyse
der Grin- und Blauflache, welche unter anderem er-
gab, dass es abgesehen vom inneren Gringurtel, der
an die Altstadt grenzt, nur wenige punktuelle Grin-
flachen in der Innenstadt gibt. Vorhandene Wasserfla-
chen wie das Rheinufer sind grofitenteils verbaut und
Bache werden unterirdisch unter der Stadt hindurch
geleitet. Eine Analyse der Nutzungen gibt Aufschluss
dartber, in welchen Bereichen welche menschlichen
Ansprlche an den Stadtraum bestehen. Die darauf-
folgende Bedurfnisanalyse umfasst die Anforderungen
verschiedener, aus dem Landschaftsplan ausgewahl-
ter Tierarten an ihre Umwelt. Zu den Zielarten ge-
horen Tiere aus der Gruppe der Reptilien, Amphibien,
Vogel, Sdugetiere und Insekten. Auch menschliche
Bedurfnisse wurden bericksichtigt. Auf Grundlage
von Artenportraits der ausgewahlten Spezies wurden
Gestaltungselemente entwickelt, die spéater ihren
Einsatz in den Habitatbausteinen fanden. Im letzten
Kapitel wurde der Masterplan flr ein griines Infra-
strukturnetz und finf verschiedene Habitatbausteine
entwickelt. Die Grinrdume, die im Masterplan ein-
gezeichnet sind, entstehen aus den Erkenntnissen der



vorangegangenen Analyse. Beispielsweise wird durch
die 6kologische Aufwertung des Bahngleisareals und
des Rheinufers der innere Gringlrtel um die Innen-
stadt geschlossen und so die Schneisen der “grii-
nen Finger”, die aus dem ruralen Raum in die Stadt
hineinflhren, miteinander verbunden. Es entstehen
Grunradume unterschiedlicher Typologien, beispiels-
weise begrinte autofreie Strafien, begriinte Gebaude
und Innenhdofe sowie renaturierte Uferbereiche und
Bachlaufe. Schlieilich wurden funf moglichst unter-
schiedliche Grinraum-Typologien ausgesucht, an
denen der Einsatz der Habitatbausteine veranschau-
licht wurde. Die finf Habitatbausteine befinden sich
an den Bahngleisen, in den Innenhdofen, auf Ge-
bauden, am Rheinufer und auf der Kaiserstrafse. Fr
jeden Ort wurden mogliche tierische und menschliche
Nutzer*innen ausgesucht, nach deren BedUrfnisse
die Habitate gestaltet werden sollten. Mithilfe von
Skizzen, Bildern und Planen werden die Mafinahmen
dargestellt, welche die Biodiversitat steigern sollen. Zu
den Mafinahmen gehdren zum Beispiel Trittsteingrin
auf Gebdudedachern, eine 6kologische Ufersicherung
am Rhein, Stufenvegetation an renaturierten Gewas-
serrandern und eine Larmschutzwand aus Lehm.

Viele der Mafinahmen, die Teil des Masterplans

und der Habitatbausteine dieser Arbeit sind, wur-

den bereits von der Stadt Mainz beschlossen, von
Expert*innen empfohlen oder von Bulrger*innen und
Umweltorganisationen gefordert. Der Mehrwert dieser
Arbeit liegt daher weniger in der Entwicklung von
Einzelmaftnahmen, als in der gesamtheitlichen Heran-
gehensweise an eine biodiverse Stadtplanung. Diese
erfolgte auf Grundlage einer detaillierten Analyse und
unter Einbeziehung unterschiedlicher Vorplanungen.
Das Prinzip des Animal-Aided Designs (Kapitel 1.2),
welches sich in erster Linie auf die Freiraumplanung
bezieht, wird in dieser Arbeit auf einer groferen Mafi-
stabsebene angewendet, welche ein ganzes Stadtge-
biet umfasst. Dies erméglicht biodiverse Planung Uber

einzelne Grundsticke hinaus, wodurch mehr Tier-
arten, komplexere Biotope und gréfiere zusammen-
hangende Habitate geschitzt und gefordert werden
konnen.

Die in dieser Arbeit entwickelten Habitatbausteine
stellen keine vollstandige Freiraumplanung oder er-
schopfende Mafinahmenliste dar, sondern dienen der
beispielhaften Anwendung der Methode des stadte-
baulichen Animal-Aided Designs auf einzelne Orte

in Mainz. Diese Methode kann fir eine detaillierte
stadtteillbergreifende Grinraumplanung oder einen
ausfuhrlichen Mafinahmenkatalog verwendet werden.
Fir die Umsetzung der angewendeten Methode in
der Realitat brauchte es jedoch ein interdisziplindres
Team aus Wissenschaftler*innen und Planenden. Als
wissenschaftliche Grundlage musste zunachst eine
standortspezifische Erhebung der ansassigen Tierar-
ten durchgefiihrt und nach dem Animal-Aided Design
Prinzip ein Artenleitbild erstellt werden, das sich bei-
spielsweise nach dem Gefahrdungsgrad der Zielspe-
zies richtet. Fur jede Zielart mUsste anschliefiend ein
Artenportrait erstellt werden. Diesen Schritt habe ich
in dieser Arbeit in Eigenrecherche geleistet, wodurch
Ungenauigkeiten entstehen konnen. Die Umwidmung
von Verkehrsachsen in autofreie Griinraume ist an
eine weitreichende Umplanung des innerstadtischen
Strafsenverkehrs gekoppelt. Auch daftir werden Ver-
kehrsplaner*innen und weitere Mafinahmen ge-
braucht, wie den Ausbau des OPNV, die Bundelung
von Stellplatzflachen oder Sharing-Angebote. Da mir
die Expertise aus Fachbereichen wie der Biologie und
der Verkehrsplanung fehlt, kann diese Arbeit nur den
Ansatz einer biodiversen Stadtplanung aufzeigen.
Nichtsdestotrotz zeigt die Ausarbeitung der Habitat-
bausteine deutlich den Mehrwert, den eine biodiverse
Stadtplanung fur Tiere und Menschen haben kann.
Die zentrale Grundidee der Arbeit "Shared Habitat”
ist, dass Stadt und Natur nicht zwei voneinander ge-
trennte Orte sind, sondern ein zusammenhéangendes

Okosystem.
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Anhang 1 Noch kein Thema

fur deine Abschlussarbeit?

Das trifft sich gut, denn ich suche eine*n Projektpartner*in
fur meine Masterarbeit zum Thema

BIODIVERSITAT
im stadtischen Raum

Zu mir:

Ich studiere Architektur und mochte mich in meiner Masterarbeit mit klimaresilientem Stadte-
bau und Biodiversitat in Mainz beschaftigen. Mit Stadtebau kenne ich mich aus, aber da ich
keine Biologin 0.4. bin, weifd ich Uber Biodiversitat nur Oberflachliches. Ich glaube, dass man
durch interdisziplindres Zusammenarbeiten spannende Losungen finden kann, auf die man
alleine vielleicht nicht gekommen ware. Deshalb wirde ich mich freuen, mit jemandem, dem
das Thema genauso am Herzen liegt, wie mir, zusammen zu schreiben.

Zum Projekt:

Fir meine Masterarbeit mochte ich mir ein Gebiet in Mainz raussuchen (Stand jetzt: Kaiser-
strae/Rheinufer) und den 6ffentlichen Raum dort zu einem klimaresilienten Lebensraum fir
Menschen und andere Lebewesen umplanen. Dieser Raum ist zum einen ein innerstadtischer
Raum, der barrierefrei sein und gute Aufenthaltsqualitaten fir Menschen bieten sollte. Ande-
rerseits soll er der Bildung von Hitzeinseln und Uberschwemmungen entgegenwirken und die
Entstehung von Okosystemen erméglichen. Vielleicht findest du es genauso spannend, wie
ich, diese unterschiedlichen Anforderungen unter einen Hut zu bringen.

Dann melde dich gerne bei mir unter:

Mail: lorena.paulitschek@kunstuni-linz.at
Tel.: +49 15772637170

Falls du Interesse hast, melde dich gerne bei mir und wir kdnnen tdber Inhalt der Arbeit und
die Kompatibilitat unserer Zeitplane sprechen. Prinzipiell kann ich mir vorstellen, zwei von-
einander getrennte Arbeiten abzugeben, die sich gegenseitig erganzen oder eine gemeinsame
Arbeit, falls das zeitlich klappt. Ich habe vor im Oktober/November anzufangen, bin aber sehr
flexibel, was den Abgabetermin angeht. Ich studiere in Osterreich, aber wohne momentan in
Mainz und schreibe die Arbeit von hier aus.

Ich freue mich auf deine Antwort!

Lorena
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Anhang 2

Gebachtnisprotokoll

Austausch mit MainzZero zum Thema Griinachsenkonzept
Gesprachspartner: Marcel Weloe (BUND Rheinlandpflanz), Edith Heller

Organisation: MainzZero
Datum: 18.02.2024

Es handelt sich um Notizen eines Gedachtnisprotokolls.

1. Was war der Grund, weshalb ihr die Petition ,,Griinachsen fiir jeden Mainzer Stadtteilen”
gestartet habt?

MainzZero entstand durch das Burgerbegehren ,Klimaentscheid Mainz* 2020/21. Ziel des Bur-
gerbegehrens: Die Stadt soll einen Klima-Aktionsplan erstellen, mit dem Ziel Mainz bis 2030
klimaneutral zu machen. Die Forderungen enthalten Aspekte: (Lebenswerter Stadtraum, Mobilitat,
Gebaude und Strom) Zu Lebenswerter Stadtraum gehért das Ziel von Griinachsen in jedem Main-
zer Stadtteil (s. Flyer, Anhang 4), zu dem die Organisation 2023 eine neue Petition gestartet hat.
Damit wollen sie weiter politischen Druck erzeugen.

Auch interessant zu sehen: Aus welchem Stadtteil kommen die meisten Unterschriften: Neustadt
und Altstadt sind am starksten Vertreten und auch die Stadtteile mit dem geringsten Grlnanteil
pro Einwohner.

Als MainzZero Griinachsen als Forderung aufgestellt haben, hat die Stadt sie gebeten, konkrete
Strafien vorzuschlagen und ein Konzept flr die Umsetzung zu entwickeln.

2. Nach welchen Kriterien habt ihr die Strafden fiir die Griinachsen ausgewahlt? Wie war
euer Vorgehen?
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Die Entwicklung des Griinachsenkonzept basiert auf Grundlage von Verkehrsachsen — v.a. Rad-
und FuBwege. Sie wollen keine grofien Verkehrsachsen durchschneiden, um Konflikte unter den
Verkehrsteilnehmern zu vermeiden, sondern eher Straflen auswaéhlen, in denen der stehende
Verkehr in Grinflachen umgewandelt werden kann. Sie haben sich jeden Straflenzug Vorort an-
geschaut, um besser abzuschatzen, wie man die Verkehrsfiihrung verandern kénnte. Anhand von
unterirdischen Leitungen haben sie geschaut, welche Art von Begriinung sinnvoll ware — Wo Bau-
me, Straucher oder Pflanzenklbel platziert werden kénnen.

Es sollen Aufenthaltsflachen geschaffen werden. Platze sollen miteinander verbunden werden.
Das Konzept soll verschiedene Straflen / eine Auswahl vorzuschlagen, unterschiedliche Alternati-
ven zu Grinachsenrouten.

,Vernetzung® ist wichtig — man kann verschiedene Dinge vernetzen: Biotope, Schulwege, Platze,
Fahrradwege

— Nahere Infos Festschrift Griinachsenkonzept BUND Seite



3. Mehr als 6.500 Menschen haben die Petition unterschrieben. Was erwartet ihr jetzt vom
Oberbirgermeister Nino Haase?

«  Die Hoffnung ist, dass mit einer Biirgerbeteiligung (dhnlich dem Blirgerbeteiligungsprozess in
Bretzenheim) StraRen fir Griinachsen mit der Bevélkerung ausgewahlt und dann umgesetzt wer-
den. OB Haase zeigt an Beteiligungsprozessen grofies Interesse.

« Beteiligungsprozess Bretzenheimer Verkehrsdialoge — Planung einer Fufigangerzone durch den
Ortskern von Bretzenheim ist auf starken Burgerprotest gestofRen — Burgerbeteiligung wurde ge-
startet (insg. 9 Monate) mit mehreren Dialogabenden mit unterschiedlicher Betroffenengruppen, 3
Projektarbeitsgruppen mit 3 Entwuirfen, 1 Ergebnisendprasentation — eine ahnliche Blrgerbetei-
ligung fur die Auswahl der Grinachsen ist winschenswert.

« Antwort des OB war auch, dass sich Ziele nicht so schnell umsetzen lassen. Allerdings muss
schnell etwas getan werden, man muss davon weg kommen, immer nur Leuchtturmprojekte um-
zusetzen, sondern ein flachendeckendes Griinachsenkonzept umzusetzen.

4. Habt ihr euch beim Griinachsen-Konzept auch liber Biodiversitat Gedanken gemacht?
Bzw. welche Pflanzen und Baume in den Griinachsen gepflanzt werden sollen und wel-
che Lebensraume geschaffen werden sollen?

«  Bepflanzung der Griinachsen vorzugsweise mit heimischen Pflanzen, blihenden Pflanzen, Schutz
von Vogeln, Kleintiere und Insekten. Fur Vogel: Nisthilfen, Futterquellen, Verstecke auf dem Boden.
Fur Mauersegler (Gebaudebriter) Spalten in Geb&uden, Fiir Nagetiere z.B. Gartenschlafer: Verste-
cke am Boden, Insektenhotels

5. Die Stadt Mainz hat eine Biodiversitatsstrategie. Darin steht unter anderem eine Er-
héhung des Griinflachenanteils in der Innenstadt. Diese Ziele sieht man aber nicht um-
gesetzt im o6ffentlichen Raum. Was steht eurer Ansicht nach einer konsequenten Umset-
zung der Ziele im Weg?

« Esfehlen Leute in der Verwaltung und Fachplaner, die sich mit dem Thema auskennen. Alte Plane
(z.B. Zollhafen), die schon mehrere Jahre alt sind, werden umgesetzt, ohne an den neusten wis-
senschaftlichen Stand angepasst zu werden.

«  Ein Ausbau der Grinflachen kostet Geld und nimmt kein Geld ein — ist nicht wirtschaftlich (friiher
war Mainz verschuldet).

« Ein Grund fur die Erhéhung der Grinflachen kann der politische Druck aus der Bevoélkerung sein.
Burgerliches Engagement und Petitionen zeigen den Willen der Bevélkerung — diese Menschen als
Wahler:innen zu gewinnen, kann ein Ansporn fur die Politik sein.
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Anhang 3

Notizen
Ubergabe der Unterschriften fiir die Griinachsen-Petition an Oberbiirgermeister Nino Haase

Datum: 02.02.2024

Kommentare/ Winsche der Mainzer Burger, die die Petition unterschrieben haben:

«  Menschen empfinden die Stadt als zu versiegelt, Stichworte: BetonwUste, Steinwlste kommen haufig
vor

«  Parkende Autos auf der Strafie werden als stérend wahrgenommen, Parken sollte in vorhandene
Tiefgarage verlegt werden

« wahrgenommene Probleme: Hitze im Sommer, Gefahren fur Fahrradfahrer, Stadtpolitik bewegt sich
nicht, Umdenken im Stadtplanungsamt ist notig

«  Winsche fur die Grinachsen: Natur und Artenvielfalt fordern, Insekten einen Lebensraum geben,
Lebens- und Aufenthaltsqualitat schaffen, Raume fir alle Altersgruppen schaffen

Wortbeitrag von Oberbirgermeister Nino Haase:

+ Es wird versucht, mehr Griin mit einzubinden in Planung

« In den letzten Jahren wurde vergessen auf das Stadtklima zu achten, jetzt missen wir anders denken
« Findet |dee des Parkraum Sharing gut

«  Wage Anspielung auf aktuellen Projekte, bei denen viele der Forderungen schon umgesetzt wiirden,
Uber die er aber noch nicht sprechen durfe

« Es wird immer mehr Blrgerbeteiligung gemacht

+  Kommende Projekte, bei denen mehr Grinraum geschaffen wird: 2. Bauabschnitt des Rheinufers
wird entsiegelt, an der Nordmole wird ein griines Rheinufer geplant

«  Probleme bei der Umsetzung: Zeitplan von MainzZero sei unrealistisch, Mainz ist eine schnell wach-
sende Stadt

*  Ernimmtdas Thema ernst.

+  Maochte Baumscheiben in der Neustadt vergrofiern

Wortbeitrag von Janina Steinkriiger (Dezernentin fir Umwelt, Griin, Energie und Verkehr):

«  Probleme bei Umsetzung: zeitlich nicht machbar, Leute wollen und brauchen Parkplatze (Grinflachen
vs Stellplatze), es braucht eine breite Mehrheit

« Bereits umgesetzte Mafinahmen: Fahrradstrafien eingefiihrt, Nachbarschaftsstrafie umgesetzt,
Frischluftschneisen Untersuchung gemacht (von Aktivistin: wird aber nicht eingehalten)
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Anhang 4

Flyer von MainZero 2020/2021
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Zero O

BURGERBEGEHREN

zur Férderung des Klimaschutzes im Gebiet
der Stadt Mainz - ,,Klimaentscheid Mainz“

Mit meiner Unterschrift beantrage ich gem. §17a der Gemeinde-
ordnung Rheinland-Pfalz die Durchfilhrung eines Biirgerent-
scheids zu folgender Frage:

Soll die Stadt Mainz bis Ende 2021 sinen konkreten Klima-Aktionsplan

erstellen und veroffentlichen,

«indem alle von der Stadt beeinflussbaren Faktoren genutzt werden,
um Mainz bis 2030 klimaneutral zu machen,

- der ab spatestens 2022 jahrliche COs-Reduzierungen um mindestens
10 % vorsieht (Jeweils bezogen auf 2020),

« der die im Folgenden dargestellten Ziele beriicksichtigt und

» der die Stadt Mainz zu einem jahrlichen offentlichen Bericht zum
Stand der bisherigen Umsetzung entsprechender Mafinahmen und
{iber die bislang erreichte CO:-Reduzierung verpflichtet?

BEGRUNDUNG

Die heutigen Generationen sind in der Verantwortung, die drin-
gend erforderlichen Verdnderungen jetzt anzugehen, um den fol-
genden Generationen Klimabedingungen fiir eine mdglichst
lebenswerte Zukunft zu erméglichen. .

Um das 1,5-Grad-Ziel und das Pariser Klimaabkommen einzuhal-
ten, miissen die Emissionen der Stadt Mainz deutlich schneller sin-
ken als bisher.

Die hier geforderten Mafnahmen sind erste Bausteine, um zeitnah
die notwendige Klimaneutralitit zu erreichen sowie die Stadt un-
abhéngiger und resistenter gegeniiber Klimafolgen zu machen.
Umweltfreundliche Mobilitit und mehr Griinflichen schiitzen das
Klima, fordern die Gesundheit der Stadtbevolkerung und erhéhen
die Lebensqualitdt in Mainz.

Damit leisten wir einen grofen Beitrag dafiir, dass Mainz unsere
lebenswerte Stadt bleibt, die wir schétzen und lieben.

VERTRAUENSPERSONEN

Als Vertrauenspersonen fiir das Biirgerbegehren

werden benannt:

1. Caterina Wolfangel, Reinhold-Schneider-Str. 4, 55124 Mainz

2. Hans-Georg Frischkorn, Uferstr. 47, 55116 Mainz

3. Theresa Gemke, Bahnhofstr. 15, 55116 Mainz

Die Vertrauenspersonen werden erméchtigt,

- zur Begriindung der Zulissigkeit des Biirgerbegehrens Anderun-
gen vorzunehmen, (soweit diese rein redaktioneller und nicht in-
haltlicher Natur sind)

« sowie das Biirgerbegehren bis zum Tag vor der Abstimmungsbe-
kanntmachung gemeinschaftlich zuriickzunehmen.

Sollten Teile des Begehrens unzuléssig sein oder sich erledigen, so

gilt meine Unterschrift weiterhin fiir die verbleibenden Teile.

UNSERE ZIELE FUR MAINZ,
NACH THEMENFELDERN SORTIERT:

UBERGREIFEND

ZIEL: KLIMASCHUTZ MUSS SOZIAL SEIN
Alle im Folgenden genannten Ziele sollen sozialvertréglich ausge-
staltet werden.

|. LEBENSWERTER STADTRAUM

ZIEL: GRUNACHSEN IN JEDEM STADTTEIL

Die Stadt Mainz schafft Anreize, um den FuR- und Radverkehr attrak-
tiver zu gestalten.

Dazu werden in allen Stadtteilen bis Ende 2023 einzelne Strafen bzw.
Straflenziige, die den Stadtteil durchziehen, in autofreie, beleuchtete
Achsen umgewandelt. Diese dienen ausschlieRlich dem FuR- und
Radverkehr und werden dafiir ggf. baulich verdndert. Diese sollen
mittelfristig zu artenreichen Griinachsen entwickelt werden, um die
Lebensqualitit und das Stadtklima zu verbessern.

ZIEL: AUSBAU DER GRUNFLACHEN IM SIEDLUNGSBEREICH
Griinflichen im Siedlungsbereich und insbesondere im Innen-
stadtbereich werden bis 2030 im Einklang mit der Biodiversitéts-
strategie der Stadt Mainz jahrlich um 10 % erweitert (auf der Basis
von 2020). Dies geschieht durch den Ausbau bestehender und das
Errichten neuer artenreicher Griinflichen. Dabei ist die Entsiege-
lung von Fldchen, bei denen die Versiegelung nicht nutzungstech-
nisch erforderlich ist, ein wichtiger Teil der Mafnahmen.

1. MOBILITAT

ZIEL: AUSBAU DES OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHRS
Die Stadt Mainz veranlasst einen Ausbau der OPNV-Kapazititen.
Die Anteile des OPNV sowie des Fu- und Radverkehrs an den in
Mainz zuriickgelegten Wegen miissen durch geeignete Mafinah-
men bis 2030 von 60 % auf mindestens 80 % gesteigert werden.

Name, Vorname Geburtsdatum
Musterfraw, Erikow 12.08.1998
1
2
3
4
5

Damit die Unterschrift zahlt, muss die unterzeichnende Person Mainzer Biirger*in und1
nétig, alle 5 Zeilen auszufiillen. Bitte die Unterschriftenliste bis zum 1. April 2021 an Cateris



ZIEL: ATTRAKTIVER UND SICHERER FUSS- UND RADVERKEHR
Die Stadt Mainz schafft parkplatzfreie Gehwege, zusammenhén-
gende Radwege, Radabstellanlagen und artenreiche Griinflichen.
Dafiir werden in dem dafiir erforderlichen Umfang Kfz-Fahrspu-
ren umgewandelt und die Zahl der 6ffentlichen Kfz-Parkplitze von
2022 bis 2024 um jahrlich 15 % reduziert (jeweils bezogen auf das
Vorjahr). Die Stadt errichtet lickenlose Radschnellwege bevorzugt
an oder parallel zu den Hauptverkehrsstraen.

ZIEL: ERWEITERUNG DER PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG

Die Stadt Mainz erweitert stufenweise die Parkraumbewirtschaf-
tung in neuen Gebieten und Stadtteilen und bezieht ab 2022 jedes
Jahr mindestens 2.000 zusétzliche Parkpliitze in die Parkraumbe-
wirtschaftung mit ein.

Il. GEBAUDE UND STROM

ZIEL: ENERGETISCH-OPTIMIERTE SANIERUNG

DES GEBAUDEBESTANDES.

Die Stadt fiihrt ab 2022 jéhrlich bei mindestens 10 % der kommu-

nalen Liegenschaften eine energetisch-optimierte Sanierung

durch, gemil den allgemeinen bauphysikalischen Standards der

»Baustandards fiir Gebdude, Teil 1.1 Hochbau“ (Kap. 1.1.1.2.) der

Stadt Mainz. Alle geeigneten Dach- und Fassadenflichen erhalten

Solaranlagen oder werden begriint.

Die Stadt Mainz weist ab 2022 jahrlich mindestens vier Quartiere aus,

« fiir die im gleichen Jahr ,Sanierungsmanager*innen“ (gemifd
KFW 432) eingestellt und

« forderungsfihige Sanierungsfahrpldne inklusive Solarstrategie
und Begriinungskonzept erstellt und innerhalb von maximal 5
Jahren umgesetzt werden.

Dabei hat die Bestandssanierung Vorrang vor Neubauten. Bis 2030

muss flichendeckend die gesamte Stadt aufgenommen worden

sein.

ZIEL: OKOLOGISCHE UND NACHHALTIGE STADTPLANUNG

Alle Entwicklungs- und Planungskonzepte der Stadt stehen ab so-
fort unter dem Fokus Klimaschutz und Erhalt der Biodiversitit. Bei
allen MaRnahmen kommen primir dkologische Materialien und
Konzepte, z.B. Cradle-to-Cradle (Kreislaufwirtschaft), zur Anwen-
dung; Im Rahmen ihrer Handlungsoptionen (z.B. {iber Satzungen)
setzt sich die Stadt Mainz bei Neubauten, neuen Quartieren und
Sanierungen fiir 6kologisch-nachhaltige und energieeffiziente
Gebiude ein. Vergabeverfahren und Verduflerungsvertrige stad-
tischer Grundstiicke enthalten ab 2022 verbindliche Vorgaben fiir
eine dkologische und COz-neutrale Nutzung,.

ZIEL: GRUNER STROM UND GRUNE WARME FUR MAINZ

Alle kommunalen Gebdude werden sofort auf 100 % Strom aus er-

neuerbaren Energien umgestellt. Die Stadt setzt sich im Rahmen

ihrer Handlungsoptionen dafiir ein, dass

- die Mainzer Stadtwerke ihr gesamtes Energieangebot - Strom und
Wirme - bis 2030 COz-neutral und aus erneuerbaren Energien ge-
stalten und

+ die Mainzer Stadtwerke ihre Strombeschaffung unabhingig von
Kohle- oder Atomkonzernen gestalten.

IV. WEITERE THEMEN

ZIEL: BILDUNGSOFFENSIVE ZU KLIMA- UND UMWELTSCHUTZ
Ab 2022 nehmen alle Beschaftigten der Stadt Mainz und ihrer kom-
munalen Beteiligungen an einer berufsbezogenen Fortbildung an
zwei Tagen/Jahr zum Thema Klima- und Artenschutz teil. Die Stadt
initiiert eine nachhaltige Informationsoffensive fiir alle Mitbiir-
ger*innen und eine Bildungsoffensive in Schulen und Kindergir-
ten zu Klima- und Umweltschutz.

ZIEL: MEHR VEGETARISCHE UND VEGANE ANGEBOTE IN
STADTISCHEN MENSEN UND KANTINEN

Die Stadt Mainz steilt bis 2023 ihr Angebot in Kantinen und Schul-
mensen auf mindestens 50 % vegetarische und vegane Gerichte um.
Bei tierischen Produkten ist auf artgerechte Tierhaltung zu achten.

Strale und Hausnummer PLZ ort Datum d. Unterschrift | Unterschrift G |U
Thunberg-Strafle 64 551 26 | Mainz 22.01.2021 | Exiba Musterfpias freialten
551 Mainz 2021
551 Mainz 2021
551 Mainz 2021
| 551 Mainz 2021
{ 551 Mainz 2021

rolljéhrig sein. Eine Unterschriftenzeile muss vollsténdig ausgefilit sein. Bitte keine ,GansefiiRchen® verwenden bei gleichen Inhalten in der Zeile tiber Inrem Eintrag, Es ist nicht
1a Wolfangel, Reinhold-Schneider-Str. 4, 55124 Mainz versenden. Alternativ kann die Liste auch in einer der auf klimaentscheid-mainz.de genannten Sammelstellen abgeben werden.
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Anhang 4
Flyer von MainZero 2020/2021

Wir fordern Klimaneutralitat
fGr Mainz bis 2030 u.a. durch:

Klimaschutz muss sozial sein

Griinachsen in jedem Stadtteil

Ausbau der Griinfldchen
im Siedlungsbereich

Klimaneutral produziert mit Biodruckfarben und Recyclingpapier

Ausbau des Offentlichen
Personennahverkehrs

Attraktiver und sicherer
Fuf’- und Radverkehr

Erweiterung der Parkraum-
bewirtschaftung

Energetisch-optimierte Sanierung
des Gebaudebestandes

Okologische und nachhaltige
Stadtplanung

Blndnispartner des Klimaentscheids:

QBUND

Griiner Strom und griine Warme
fiir Mainz

Bildungsoffensive zu Klima- und
Umweltschutz

GREENPEACE

Mainz-Wiesbaden

Mehr vegetarische und vegane Angebote
in stadtischen Mensen und Kantinen

V.i.S.d.P.: Michael Lengersdorff, 55291 Saulheim, lengersdorff@ontine.de
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Anhang 5

Bediirfnisanalyse

Tiergruppe Tierarten

Eidechse:

Reptilien Mauereidechse

Krote:

Amphibien Knoblauchkréte

Fledermaus:

Séugetiere Mickenfledermaus

Nagetier:
Gartenschlafer

Zugvogel:

Vogel Mauersegler

Specht:
Grinspecht

Libelle:
Asiatische
Keiljungefer

Insekten

Grashupfer:
Feld-Grashupfer

Schmetterling:
Nachtkerzen-
schwarmer
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Lebensraum

warmebeglinstigte Stein- und
Felslebensrdaume, die eine kleinrdumige
Gliederung an Sonnen-, Versteck- und
Eiablageplatzen, sowie Nahrungsgriinden
und Winterquartieren aufweisen (z.B.:
Weinberge, Bahnddmme, alte Geméauer,
Steinbriiche und Kiesgruben)

grabfahige Boden und einem guten Angebot
an krautreichen, nahrstoffreichen Weihern
und Teichen / stehende und trage flieRende
Gewasser

Kleinrdumig gegliederte, gewasser- und
moglichst naturnahe Landschaften mit
abwechslungsreichen
Landschaftselementen / flussnahe
Lebensrdume mit stufenreichen
Uferrandstreifen / in der Umgebung von
Gewassern in Laubwéldern / baum- und
geholzreichen Parkanlagen

vvdailuer, vveliveirge, gdilell,
Streuobstwiesen, gelegentlich in
Gebauden / Schlafnest in Baum- und
Felshohlen, Mauerspalten, Nistkasten und
Geb&udezwischendecken, verlassenen
Eichhérnchenkobeln und groflen

\/ncsalnactarn

Felsgebiete / Siedlungsgebiete mit hohen
Hausern / Waldern mit einem hohen
Angebot an Spechthéhlen

In offenen Laub- und Mischwaldern, auf
Obstwiesen und in Parks, auf Friedhofen
und in Alleen

stromungsberuhigte Abschnitte und Zonen
von Flissen / blitenreiche Lebensrdume
wie z.B. Brachen, Uferréhrichte, Waldrédnder
und —lichtungen

breites Spektrum frischer bis trockener
Lebensrdume, Bereiche mit heterogener
Vegetationsstrukturen, Lebensrdume an
Nutzungsilibergdngen und -grenzen, Auch
wichtig: Mikrohabitate z.B. kleine Storstellen
in der Grasnarbe, Tierbauten

Wiesengraben, Bach- und Flussufer sowie
jingere Feuchtbrachen, Staudenfluren,
Flussufer-Unkrautgesellschaften,
niedrigwiichsige Rohrichte, sowie
Feuchtkies- und Feuchtschuttfluren,
Aber auch: naturnahen Gartenteichen,
Weidenréschen-Bestanden in weniger
feuchten bis trockenen Ruderalfluren,
Industriebrachen, Bahn- und
Hochwasserddmmen, Waldschlége,
Steinbriiche sowie Sand- und Kiesgruben

Nahrung

Spinne, Insekten, Larven,
Asseln

Laufkafer, Schmetterlingslarve,
Regenwirmer, kleine
Schnecken

kleinere, fliegende,
hauptsachlich am Wasser
vorkommende Insekten wie
Eintagsfliegen, Kocherfliegen
oder Zuckmiicken / Jagd an
Laubwalder, Waldrander,
Hecken und Baumreihen im
Uferbereich

Insekten, Wirmer, Schnecken,
Eier, Frichte, Samen, Knospen

Fluginsekten (von Kleinstmiicke
bis Kleinlibelle)

insbesondere Ameisen und ihre
Larven und Puppen, auch
andere Insekten, Regenwlrmer
oder Frichte

Als Larve: Algen,
Zuckmiuckenlarven,
Schlammrdhrenwiirmel / Als
Libelle: Insekten

praferiert Stfdgraser, aber auch
Krauter, wie Weisklee

als Raupe: verschiedene
Weidenréschen, Nachtkerzen,
als Falter: Nektarpflanzen wie
Wiesensalbei oder Natternkopf



Tierarten

Eidechse:
Mauereidechse

Krote:
Knoblauchkrote

Fledermaus:

MUckenfledermaus

Nagetier:
Gartenschlafer

Zugvogel:
Mauersegler

Specht:
Griinspecht

Libelle:
Asiatische
Keiljungefer

Grashupfer:
Feld-Grashupfer

Schmetterling:
Nachtkerzen-
schwarmer

Uberwinterung

Uberwinterung in bis zu 2 m
tiefen, frostfreien Fels- oder

Boden- bzw. Mauerspalten in

denen die Temperatur
wahrend der Uberwinterung
nicht unter 5° C fallt

Uberwinterung bis zu 60 cm
tief im Boden eingegraben

Uberwinterung im
Wochenstubenquartier oder
Wanderung in
Uberwinterungsquartiere, in
kalteabgeschirmten
Spaltenquartieren hinter
Hausfassaden,
Fledermauskasten oder in
Gebauden

Winterschlaf im Schlafnest /
in Fels- und Erdhohlen

Uberwinterung im sidlichen
Afrika

Uberwinterung in der Nahe
ihres Brutplatzes

Erwachsene Tiere sterben im
Winter, Eier und Larven
Uberwintern in ihrem Habitat

Erwachsene Tiere sterben im
Winter, Eier Gberwintern im
Boden

Verpuppung in
selbstgegrabenen Héhlen in
der Erde oder unter Blattern
am Boden

Fortpflanzung

Eiablage in 10-20 cm Tiefe,
bewuchsarme bis -freie
Flachen mit grabfahigem
Bodengrund, meist unterhalb

von Felsen bzw.
Weinbergsmauern /

Mauerfugen oder Hohlrdume

unter Steinen

Fortpflanzung an ausreichend
besonnten, nahrstoffreichen
Gewadssern, ausgepragter

Sumpf- und

Wasserpflanzenbewuchs zur
Befestigung der Laichschniire
(z.B.: Weiher, Teiche, Sélle,
Altarme, Druckwassertiimpel

oder

Uberschwemmungsfléachen)

Wochenstubenquartier in
Auflenverkleidungen von
Héausern, Zwischendachern,

Hohlwénden,

Fledermauskéasten und

Baumhohlen

Wochenstubenquartier im

Schlafnest

Eiablage in Nest in direkt
anfliegbaren Hohlrdumen,
meist im Dachbereich von
Hausern / Niststeine oder
-kéasten / Brutplatztreue

Eiablage in selbstgebauten
Nisthohlen in alten, dicken
Badumen, mit Holzspénen

ausgekleidet

Eiablage im Gewassergrund
von stromungsberuhigten

Flussabschnitten

Eiablage im Boden oder in von

Tieren geschaffenen
Offenbodenstellen

Eiablage auf der
Blattunterseite von

Nahrungspflanzen (mestens

Weidenréschen)

Quelle

Bundesamt flir Naturschutz. Podarcis-
muralis — Mauereidechse. online unter:
https://www.bfn.de/artenportraits/
podarcis-muralis (zuletzt abgerufen am
20.12.2024)

Bundesamt fur Naturschutz. Pelobates
fuscus — Knoblauchkréte. online unter:
https://www.bfn.de/artenportraits/pelo
bates-fuscus (zuletzt abgerufen am
20.12.2024)

NABU. Be/ Gefahr: Eingraben oder
Kopfstdse verteilen. online unter:
https://www.nabu.de/tiere-und-
pflanzen/amphibien-und-reptilien/amp
hibien/artenportraets/06268.html
(zuletzt abgerufen am 20.12.2024)

Bundesamt fir Naturschutz. Pipistrellus
pyemaeus - Mickenfledermaus. online
unter:
https://www.bfn.de/artenportraits/pipis
trellus-pygmaeus (zuletzt abgerufen am
20.12.2024)

BUND NRW. Steckbrief Gartenschléfer.
online unter: https://www.bund-
nrw.de/themen/gartenschlaefer/steckb
rief-gartenschlaefer/(zuletzt abgerufen
am 20.12.2024)

Naturschutz Initiative. Mauersegler
[Apus Apus/. online unter:
https://naturschutz-initiative.de/wissen
/tierportraits/voegel/mauersegler/
(zuletzt abgeufen am 20.12.2024)

NABU. Grinspecht Picus viridis. online
unter: https://www.nabu.de/tiere-und-
pflanzen/voegel/portraets/gruenspecht
/ (zuletzt abgerufen am 20.12.2024)

Bundesamt fur Naturschutz. Gomphus
flavipes - Asiatische Keiljungfer. online
unter:
https://www.bfn.de/artenportraits/gom
phus-flavipes (zuletzt abgerufen am
20.12.2024)

Blitenbunt-Insektenreich.
Feldgrashiipfer Chorthippus apricarius
(Linnaeus, 1758). online unter:
https://www.insektenreich-sh.de/wisse
n/artensteckbriefe-insekten/feldgrashu
epfer (zuletzt abgerufen am 20.12.2024)

Bundesamt fir Naturschutz.
Proserpinus proserpina —
Nachtkerzenschwérmer (Gonepteryx
rhamni). online unter:
https://www.bfn.de/artenportraits/pros
erpinus-proserpina (zuletzt abgerufen
am 20.12.2024)
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